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Aneks do RAPORTU O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO PRZEDSIEWZIECIA PN.:
,Budowa obwodnicy miasta Nateczow w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 830, jako potfgczenie drég wojewddzkich
Nr 830i826”

Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest uzupetnienie dokumentacji do wydania decyzji o
$rodowiskowych uwarunkowaniach — RAPORT O ODDZIALYWANIU NA SRODOWISKO
PRZEDSIEWZIECIA pn.: ,Budowa obwodnicy miasta Nateczéw w ciggu drogi wojewoddzkiej Nr
830, jako potgczenie drdg wojewoddzkich Nr 830 i 826™ o uwagi organu uzgadniajgcego — RDOS
w Lublinie.

Ww. organ zwrocit sie do wykonawcy o uzupetnienie domniemanych brakow w raporcie
wezwaniem z dnia 25 maja 2016 r., pismo znak: WO0S.4242.104.2015.1BK.

Ponizej przedstawiono odpowiedzi do pytan zgodnie z sekwencjg uwag zawartg ww. pisnie
organu uzgadniajgcego.

1.  Wyjasnienie

W aneksie nr 2 do Raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko dla zadania
pn.: "Budowa obwodnicy Miasta Nateczow w ciggu drogi wojewddzkiej Nr 830 Lublin Nateczéw
Bochotnica jako potgczenie drog wojewddzkich Nr 830 i 826 wskazano miejsca lokalizacji
planowanych placoéw zaplecza budowy, ktore planuje sie zlokalizowa¢ w km: 0+000, 3+400,
5+200. Lokalizacja ta wynika nie tylko z faktu znacznego oddalenia od ciekéw powierzchniowych
ale rowniez z braku wystepowania w tym miejscu siedlisk chronionych oraz chronionych
gatunkow roslin i zwierzat.

Wykonawca nie jest obecnie w stanie wskazac potencjalnych miejsc, w ktorych planuje sie
wykonanie drog dojazdowych do frontu robot, baz materialowych, parkingow - ze
Srodowiskowego i przyrodniczego punktu widzenia najwazniejsze jest wskazanie miejsc, gdzie
takich obiektow jak tymczasowe drogi dojazdowe czy tez zaplecza budowy i miejsca postoju i
czasowego sktadowania sprzetu nie powinny by¢ lokalizowane. Z tego powodu dodatkowo,
typuje sie nastepujgce miejsca, gdzie nie powinno by¢ to lokalizowane:

Kilometr drogi Przyczyna
0+100 — 1+200 Zabytkowy park w Annopolu
1+200 — 1+230 Siedlisko 17S (kod 9170)
Siedlisko 8/9S (kod 91EO0), 7S
1+900 — 2+300 o 65101 ( )
4+400 — 4+500 Siedlisko 1S (kod 6510)
4+900 Siedlisko 19S (kod 6510)
5+150 Siedlisko 18S (kod 6510)

Planujgc lokalizacje drég dojazdowych nalezy uwzgledni¢ nastepujgce wytyczne majgce
wplyw na minimalizacje oddziatywania budowy przedsiewziecia na cenne komponenty
Srodowiska, w tym siedliska, w stopniu wiekszym niz zatozono podczas oceny wptywu inwestycji
na siedliska przyrodnicze, w tym zmniejszenie prawdopodobienstwa nieumysinego zniszczenia
siedliska:

e dazy¢ do jak najefektywniejszego wykorzystania istniejgcej sieci drog publicznych w celu
transportu materiatbw budowlanych i przejazdu maszyn i sprzetu budowlanego,
jednoczesnie wybierajgc drogi potozone w jak najwiekszym oddaleniu od
zinwentaryzowanych cennych elementéw srodowiska;

e w przypadku Kkoniecznosci budowy nalezy oprocz zachowania jak najwiekszego
mozliwego oddalenia od miejsc wystepowania chronionych gatunkéw, wyznaczac¢ drogi o
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jak najkrétszym mozliwym przebiegu z ominieciem istniejgcych przeszkdd terenowych,
np. drzew;

e w przypadku koniecznosci wytyczenia drég dojazdowych (po nowym lub istniejgcym
$ladzie) w bezposrednim sgsiedztwie chronionych komponentéw (ponizej 50 m od granic
siedliska) nalezy zastosowaé tymczasowe widoczne i jednoznaczne oznaczenie
przebiegu drég oraz wygrodzenia ochronne siedliska tymczasowym ogrodzeniem z tasmy
ostrzegawczej i/lub ptotka.

Dodatkowo w aneksie nr 2 wyjasnienie nr 11 wskazano ze zaplecza budowy tj. gtébwne
zaplecze, bazy materialowe, bazy postojowe pojazdéw bedg zlokalizowane w odlegto$ci min
100m od zabudowan mieszkaniowych.

2. Wyjasnienie

Wariant |
Poczatek inwestycji w wariancie | znajduje sie w punkcie skrzyzowania drog wojewddzkich
DW830 i DW827 na terenie wsi Bochotnica-Kolonia. Sgsiedztwo wtgczenia obwodnicy w
istniejgcy uktad drogowy jest zabudowane obiektami mieszkalnymi od strony potnocno —
wschodniej. Realizacja przedsiewziecia na tym fragmencie nie bedzie zwigzana z koniecznos$cia
prowadzenia wykupow i wyburzen nieruchomosci z powodu braku kolizji projektowanego
przebiegu drogi z zabudowg mieszkaniowg. Inwestycja rozpoczynajgc swoj bieg znajduje sie w
granicy strefy ochrony uzdrowiskowej ,C” i znajduje sie w niej do samego konca opracowania.
Korytarz w przewazajgcej czesci przechodzi przez mozaike pol uprawnych oraz tgk.
W km 0+400 wariant przecina rzeke Bochotniczanke, w km 1+043 Doptyw spod Sadurki, w
km 2+181 Doptyw spod Nateczowa.
Przed przejsciem obwodnicy przez droge DG107870L w kierunku Cynkowa na dtugosci ok.
280 m bedzie przebiegac przez niewielki obszar lasu, ktory zostanie w zakresie pasa drogowego
usuniety. Zaraz po przejsciu obwodnicy przez droge w kierunku m. Cynkéw inwestycja wkracza w
granice strefy ochrony uzdrowiskowej ,B” catkowita dtugo$¢ odcinka w tej strefie to ok. 500 m.
Inwestycja przechodzi przez inny szlak komunikacyjny tj. DP2202L droga w kier. m.
Czestawice przy ktérej w miejscu skrzyzowania nie wystepujg budynki mieszkalne. Obwodnica
konczy przebieg na istniejagcym skrzyzowaniu drég DW826 i DP2540L (w kier. Piotrowice Mate).
W zakresie tego skrzyzowania zlokalizowana jest stacja benzynowa Orlen oraz kilka budynkéw
jednorodzinnych.
Parametry techniczne Wariant |
o Wariant |- dlugos¢ obwodnicy ok. 5,6 km;
¢ Klasa techniczna drogi — G;
o Predkos¢ projektowa w terenie zabudowanym — 50km/h;
¢ Predkos¢ projektowa poza terenem zabudowanym- 70 km/h;
e Jezdnia o szerokosci 7,0 m;
e Nosnos¢ nawierzchni - 115 kN/os;
e Szerokosc¢ w liniach rozgraniczajgcych — min. 35 m;
¢ Odstepy miedzy skrzyzowaniami — min. 800 m (poza terenem zabudowy).
Rozwigzania geometryczne Wariant |
e poczatek obwodnicy — potgczenie z istniejgcg drogg wojewddzkg nr 830 i 827 w postaci
ronda;
e skrzyzowanie obwodnicy z drogami gminnymi nr 107911L i 107870L za pomocg wezta;
e budowa estakady w miejscu przejscia obwodnicy przez rzeke Bochotniczanke;
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e skrzyzowanie obwodnicy z drogg powiatowg nr 2202L w postaci skrzyZzowania
skanalizowanego z wydzielonymi dodatkowymi pasami do skretu w lewo;

o koniec obwodnicy - potgczenie z istniejgcg drogg wojewoddzkg nr 826 i drogg powiatowg
nr 2540L w postaci rond.

Wariant Il
Wariant ten posiada inny poczgtek anizeli wariant | (preferowany) i Ill miejscem
rozpoczecia inwestycji jest skrzyzowanie drog DW830 i DG107900L (ul. Cynkowska) ktérej
korytarz w pierwszych metrach wykorzystywany jest pod nowg inwestycje. W tym miejscu
znajduje sie liczna zabudowa mieszkaniowa zagrozona projektowanym wariantem. W obszarze
skrzyzowania ul. Cynkowskiej i tgkowej wystepuje zagajnik z roslinnoscig $rednig i wysoka
przewidziany do wycinki na dtugosci ok. 50 m w zakresie pasa drogowego. W tym miejscu
przebiega rzeka Bochotniczanka ktorg inwestycja bedzie przecina¢ w km 0+420. Wariant swoim
trasowaniem do ok. km 1+100 znajduje sie w granicy strefy ochrony uzdrowiskowej ,B”. Od tego
kilometrazu wariant bedzie przechodzit jak wariant 1.
Parametry techniczne Wariant Il
o Wairiant Il - dtugos¢é obwodnicy ok. 3,4 km;
¢ Klasa techniczna drogi — G;
e Predkos$c¢ projektowa w terenie zabudowanym — 50km/h;
e Predkosc¢ projektowa poza terenem zabudowanym— 70 km/h;
e Jezdnia o szerokosci 7,0 m;
e Nos$nos¢ nawierzchni - 115 kN/os;
e Szerokos¢ w liniach rozgraniczajgcych — min. 25 m;
e Odstepy miedzy skrzyzowaniami — min. 800 m (poza terenem zabudowy.
Rozwigzania geometryczne Wariant Il
e poczatek obwodnicy — potgczenie z istniejgcg drogg wojewddzka nr 830 w postaci ronda
o budowa estakady w miejscu przejscia obwodnicy przez rzeke Bochotniczanke
e skrzyzowanie obwodnicy z drogg powiatowg nr 2202L w postaci skrzyzowania
skanalizowanego z wydzielonymi dodatkowymi pasami do skretu w lewo.
e koniec obwodnicy- potagczenie z istniejgcg drogg wojewddzkag nr 826 i drogg powiatowg nr
2540L w postaci ronda
e drogi lokalne zostang potgczone drogami serwisowymi biegngcymi wzdtuz projektowanej
obwodnicy w celu obstugi ruchu lokalnego.

Wariant Il
Poczatek przebiegu wariantu [l rozpoczyna sie w punkcie skrzyzowania drég
wojewodzkich DW830 i DW827 na terenie wsi Bochotnica-Kolonia. Do km 0+885 trasa wariantu
przebiega na wschdd, réwnolegle do wariantu |. Srednia odlegto$é pomiedzy wariantami wynosi
od 70 do 110 m. W km 0+885 przebieg trasy zmienia kierunek na zachodni. Od km 1+400 trasa
wariantu przebiega réwnolegle do wariantu | w kierunku pétnocnym, $rednia odlegto$¢é pomiedzy
nimi wynosi ok 550 m. Trasa wariantu lll przebiega przez miejscowosci: Cynkéw (km 2+000 do
2+200), Kolonia Strzelce (km 3+300). Koniec trasy znajduje sie w km 5+200, skrzyzowanie
DW826 i DP2540L (w kier. Piotrowice Mate).

Wariant lll przebiega gtownie prze tereny, gdzie dominujg tereny upraw rolnych i tgk. Na
dtugosci ok 300 m w km 1+700 do 2+050 trasa wariantu lll przecina niewielki kompleks lesny. W
dolinie rzeki Bochotnica (km 1+800 do 1+900) dominuje roslinnos¢ szuwarowa
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Parametry techniczne Wariant lll

e Wariant llI- dtugos¢ obwodnicy ok. 5,2 km;

¢ Klasa techniczna drogi — G;

e Predkos$c¢ projektowa w terenie zabudowanym — 50 km/h;

e Predkosc¢ projektowa poza terenem zabudowanym— 70 km/h;

e Jezdnia o szerokosci 7,0 m;

e Nosnosc¢ nawierzchni - 115 kN/oS;

e Szerokos¢ w liniach rozgraniczajgcych — min. 25 m;

e Odstepy miedzy skrzyzowaniami — min. 800 m (poza terenem zabudowy.

Rozwigzania geometryczne Wariant lll

e poczatek obwodnicy — potgczenie z istniejgcg drogg wojewddzka nr 830 i 827 w postaci
ronda

e skrzyzowanie obwodnicy z drogami gminnymi nr 107911L i 107870L za pomocg
skrzyzowania skanalizowanego z wydzielonymi dodatkowymi pasami do skretu w lewo.

¢ budowa estakady w miejscu przejscia obwodnicy przez rzeke Bochotniczanke

e skrzyzowanie obwodnicy z drogg powiatowg nr 2202L w postaci skrzyzowania
skanalizowanego z wydzielonymi dodatkowymi pasami do skretu w lewo.

e skrzyzowanie obwodnicy z drogg dojazdowg nr 107894L w postaci skrzyzowania
skanalizowanego z wydzielonymi dodatkowymi pasami do skretu w lewo.

e koniec obwodnicy- potgczenie z istniejgcg drogg wojewoddzkg nr 826 i drogg powiatowg nr
2540L w postaci ronda

e drogi lokalne zostang potgczone drogami serwisowymi biegngcymi wzdituz projektowane;j
obwodnicy w celu obstugi ruchu lokalnego.

3. Wyjasnienie

Poziomy mocy akustycznej zawarte w aneksie dla pojedynczego pojazdu okreslonej grupy
zostat obliczony na podstawie szacowania (model uproszczony) z poziomu réwnowaznego
poziomu hatasu (A). Obliczenia dotyczyty zrédta nad powierzchnig odbijajgcg w odlegtosci od
zrédla r1=1m dla strefy powierzchni otaczajgcej zrédio  hatasu  S=6,3m?
http://www.ntlimk.com/indexNTLdesktop.htm

Dane literaturowe wskazujg, ze poziom mocy akustycznej dla pojazdow wynosi:

Poziom mocy akustycznej dla podstawowego manewru parkingowego:

Lw°B (osobowe) = 67dB

Lw”B (autobusy) = 76dB

Lw®B (ciezarowe) = 80dB

Poziom mocy akustycznej przy jezdzie z predkoscig 5-30km/h:

Lw®Im (osobowe) = 42dB

Lw”Im (autobusy) = 58dB

Lw®Im (ciezarowe) = 64dB

Powyzsze wartosci pojazdow w ruchu wskazujg przyblizone warto$ci mocy akustycznej do
tej obliczonej metodg uproszczong wskazang w uzupetnieniu.

Pojazd lekki: 62,3dB

Pojazd ciezki: 70,9dB

Wartosci te zostaty obliczone na podstawie modelu CP2009. Informacje pozyskane ze
strony http://edroga.pl/ochrona-srodowiska/halas-pojazdow-w-trakcie-manewrowania-z-malymi-
predkosciami-model-cp2009-cz-3-19102946
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W czasie pracy z programem SoundPLAN 7.0 wykorzystano francuskg metode
obliczeniowg NMPB Routes-96 (Guide du Bruit) zalecang przez ISO 9613-2, okreslong w ,Arrete
du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routieres, Journal Officiel du 10 mai 1995, art. 6”
i francuskiej normie ,XPS 31-133” — zgodnie z Zatgcznikiem Il do Dyrektywy 2002/49/WE. W
odniesieniu do danych wejsciowych dotyczacych emisji hatasu, metoda wykorzystuje wartosci
emisji z ,Guide du bruit des transports terrestres, fascicule prevision des niveaux sonores,
CETUR 1980”. Emisje te uwzgledniajg rozne stany ruchu zaréwno przy jezdzie swobodnej, jak i
w otoczeniu skrzyzowan. Metoda ta okresla moce akustyczne potoku pojazdéw w podziale na
lekkie i ciezarowe ktorych autor obliczen niema obowigzku w schemacie programu wprowadzac a
takze nie jest w stanie edytowacC dlatego pod wzgledem opracowania analizy akustycznej nie
majg one znaczenia. Program pokazuje natomiast rownowazny poziom dzwigku (A) dla kazdej
ilosci pojazddéw danego typu co jest kluczowe przy okres$laniu rozprzestrzeniania sie dzwieku.

Poziom mocy akustycznej pojazdéw samochodowych podany za instrukcjg ITB nr 338/2003
jest ogdiny i nie stanowi jedynej wytycznej, ktdra stuzy do prowadzenia obliczen.

Metody okreslania emisji i imisji hatasu przemystowego w Srodowisku:

Operacja Moc akustyczna, dB Czas operadiji, s
Start 105 5
Hamowanie 100 3

Jazda po terenie m.in. manewrowanie 300(wartos¢ ustalona

100

dla ZUO)
Tab. Poziom mocy akustycznej pojazdéw samochodowych
4. Wyjasnienie
W wariancie | i lll najwigkszy stopien zmian pod wzgledem klimatu akustycznego dotyczy

terenow chronionych, ktore zlokalizowane byly z dala od zrédet hatasu. Wprowadzenie w poblize
obwodnicy zmienia niewatpliwie klimat akustycznych podwyzszajgc go. Dzieki Srodkom
ograniczajgcym hatas (nawierzchni) zastosowanym w projekcie zmiany te nie powodujg
przekroczeh dopuszczalnych poziomoéw hatasu najwieksza réznica wystepuje przy Odb-4’
(wariant | — zabudowa zagrodowa wskazana na zatgczniku mapowym) gdzie panuje akustyczna
cisza <20dB natomiast po wprowadzeniu inwestycji poziom hatasu bedzie wynosit 2020r. —
49,7dB (dzien) i 42,1dB (noc) oraz 2030r. — 51,6dB (dzien) i 43,9dB(noc). Istniejg réowniez
miejsca gdzie z powodu wprowadzenia nowej alternatywy dla drog istniejgcych (DW830) i
przeniesieniem ruchu na projektowang obwodnice poziom hatasu w obszarach chronionych sie
zmniejsza i tak jest w przypadku Odb-15 i Odb-16 — teren przy rondzie obwodnicy z DW830
gdzie poprawa klimatu akustycznego bedzie wynosi¢ od 0,9dB do 3dB w roku 2020r. 0,3dB od
2,5dB w roku 2030r.

W wariancie Il rowniez zachodzi podobna sytuacja natomiast iloS¢ terendw ktorym
pogarszajg sie warunki akustyczne jest wieksza poniewaz inwestycja bardziej zbliza sie do
terenéw chronionych. Najwieksze zmiany bedg zachodzi¢ w Odb-24’ gdzie dojdzie do wzrostu ze
stanu istniejgcego w porze dnia 28,6dB do dzwieku réwnowaznego 55,7dB (2020r.) i 60,6dB
(2030r.) oraz w porze nocy z ciszy <20dB do 51,1dB (2020r.) i 52,9dB (2030r.). Zmniejszenie
hatasu na granicach obszaréw z powodu przejecia czesci pojazdow przez obwodnice oraz
zastosowania nawierzchni ograniczajgcej hatas bedg wynosi¢ ok. 1,2 — 1,9dB (w roku oddania)
jedynie w porze dnia zmniejszajgc réznice w kolejnych latach. W tym wariancie natomiast bedzie
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dochodzito do przekroczen poziomdéw dopuszczalnych hatasu mimo srodkow ochronnych fj.
nawierzchni.

Nalezy nadmienié, iz brak realizacji inwestycji bedzie pogarszat istotnie warunki
klimatu akustycznego licznych terendw mieszkalnych w centrum miasta Nateczéw.
Sytuacja ta bedzie pogorszac¢ sie kazdego roku poprzez wprowadzanie w gféwne ulice
miasta wyzszych natezen ruchu z powodu braku drég alternatywnych a szczegdlnie drég
obwodowych.

5. Wyjasnienie

Nawierzchnia wskazana w aneksie jest jedynie mozliwym wariantem do zastosowania,
Inwestor natomiast bedzie oczekiwat od Wykonawcy robét budowlanych zastosowania
nawierzchni ograniczajgcej hatas o 3dB co zostanie potwierdzone analizg porealizacyjng ktorg
wskazano w przedstawionym aneksie ,Wyjasnienie nr 19”. Inwestor bedzie takze odpowiedzialny
za postepowanie zgodnie z ,Instrukcjg uzytkowania” przekazang przez producenta nawierzchni i
jezeli bedzie ona wymagata okresowego czyszczenia lub okreslonego systemu odwadniania
nawierzchni (dodatkowe Scieki przykraweznikowe, wpusty uliczne) to takie rozwigzania zostang
przewidziane w projekcie. Przewiduje sie natomiast, iz Inwestor wykorzysta nawierzchnie z
SMAS8 o niskiej zawartosci wolnych przestrzeni, a cicho$¢ zyskuje poprzez zmiane granulacji z
SMA11 na SMAS8 - najwyzszy wymiar uzytego kruszywa = 8mm. Nawierzchnia ta posiada wolne
przestrzenie w mieszance 1,5 — 3%, wolne przestrzenie w nawierzchni 2 — 6%. Z uwagi na to nie
wymaga ona zastosowania szczegolnego systemu odwodnienia a jej poziom ograniczenia hatasu
u styku kota z nawierzchnig przyjmowany jest na poziom ok. -3dB.

Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie zajecia dodatkowego terenu.

Budowa drogi wraz z infrastrukturg towarzyszacg nie spowoduje w zadnym stopniu zmiany
przeznaczenia terenu objetego pasem drogowym oraz terendéw sgsiednich. Rozbudowa
odcinkow drég (wojewodzkich, powiatowych i gminnych) opisanych w punkcie 2 poprawi stan
techniczny istniejacej nawierzchni, podniesie komfort jazdy i bezpieczenstwo ruchu kierowcéw,
pieszych i innych uzytkownikow drogi oraz poprawi stan gospodarki wodno-kanalizacyjnej
mieszkancow Nateczowa. Ponadto budowa drogi poprawi zarowno skomunikowanie Nateczowa
jak réwniez wyprowadzenie z centrum miasta ruchu ciezkiego pojazdow.

6. Wyjasnienie
Ponizej zamieszczamy poprawione nazwy odpaddw w rozdziatach 4.5.5.5 oraz 4.5.6.5

Gospodarka odpadami rozdz. 4.5.5.5

Powstajgce odpady w fazie realizacji w wiekszosci zaliczane sg wg katalogu odpadéw
gtéwnie do grupy 17 — odpady z budowy, remontow i demontazu obiektéw budowlanych oraz
infrastruktury drogowej oraz nie duze ilosci z grupy 15, 20. Odpadami, ktére sg przewidziane
jedynie w trakcie budowy wariantu Il i Ill z uwagi na potrzebe przeprowadzenia wyburzen
budynkow sa: kod 17 01 02, 17 01 03, 17 01 80 oraz 17 06 04.
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Zgodnie z Rozporzadzeniem z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadow (Dz. U.
2014 r., poz. 1923), odpady powstajgce w trakcie realizacji klasyfikuje sie nastepujgco:

1. odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiérek i remontéw kod — 17 01 01,
2. gruz ceglany kod — 17 01 02,
3. odpady innych materiatdw ceramicznych i elementéw wyposazenia kod — 17 01 03,
4. usuniete tynki, tapety, okleiny itp. kod — 17 01 80,
5. drewno kod — 17 02 01,
6. szkito kod — 17 02 02,
7. tworzywa sztuczne kod — 17 02 03,
8. mieszanki bitumiczne inne niz wymienione w 17 03 01 kod — 17 03 02,
9. zelazo i stal kod — 17 04 05,
10. kable inne niz wymienione w 17 01 10 kod — 17 04 11,
11. gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 kod — 17 05 04,
12. urobek z pogtebiania inny niz w 17 05 05 kod — 17 05 06,
13. materiaty izolacyjne inne niz wymienione w 17 06 01 i 17 06 03 kod — 17 06 04,
14. zmieszane odpady z budowy, remontow i demontazu inne niz wymienione w 17 09 01, 17 09
02i17 09 03 kod — 17 09 04,
15. odpady ulegajgce biodegradacji kod — 20 02 01,

Beda rowniez wytwarzane odpady zwigzane z funkcjonowaniem zaplecza budowy min.:

1. odpadowe oleje silnikowe, przektadniowe i smarowegrupa — 13 02,

2. sorbenty i materiaty filtracyjne, tkaniny do wycierania (np. szmaty, Scierki), ubrania ochronne
inne niz 15 02 02* kod — 15 02 03,
3. baterie i akumulatory (grupa 16 06) z wytgczeniem — baterie zawierajgce rte¢ kod — 16 06 03*
selektywnie gromadzony elektrolit z baterii i akumulatoréw kod — 16 06 06*,
4. zuzyte opony kod — 16 01 03,
5. tworzywa sztuczne kod — 16 01 19,
6.szkto ... kod — 16 01 20,
7. inne niewymienione odpady kod — 16 01 99,
8. réznego rodzaju opakowania grupa 15 01 gtéwnie 15 01 01, 15 01 02, 15 01 10,
niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne kod — 20 03 01.

Odpady te bedg wytwarzane podczas prac budowlanych zwigzanych z budowg drogi wraz
z jej infrastrukturg techniczng, przebudowa skrzyzowan, rozbiérkg obiektdw oraz wycinkg drzew
i krzewow kolidujgcych z inwestycja. Wykonawca na etapie realizacji posiada obowigzek
ewidencjonowania odpadéw z podaniem ich ilosci oraz formy zagospodarowania wraz z
doktadng ilo$¢ odpadéw opisane zostato w dalszych czesciach opracowania.
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Gospodarka odpadami rozdz. 4.5.5.5

Wszystkie ponizej wskazane grupy odpadow bedg wytwarzane w kazdym z analizowanych
wariantéw. W fazie eksploatacji drogi bedg powstawac odpady przedstawione ponizej w oparciu
o katalog odpadéw zgodnie z Rozporzadzeniem z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu
odpadéw (Dz. U. 2014r. poz. 1923):

1. zuzyte urzadzenia zawierajgce niebezpieczne elementy inne niz wymienione w 16 02 09 do 16

0212 kod — 16 02 13*
2. niebezpieczne elementy lub czesci sktadowe usuniete ze zuzytych urzgdzehh kod — 16 02

15

3. elementy usuniete ze zuzytych urzgdzen inne niz wymienione w 16 02 15 kod — 16 02 16

N

. odpady powstate w wyniku wypadkéw i zdarzen losowych — nalezgce do grupy 16 w tym:
odpady wskazujgce wiasciwosci niebezpieczne — kod 16 81 01* oraz 16 81 02, odpady inne
niz wymienione w 16 81 01%,

4. odpady inne niz wymienione w 16 81 01 kod — 16 81 02
5. papier i tektura kod — 20 01 01
6. szkto kod — 20 01 02
7. tworzywa sztuczne kod — 20 01 39
8. inne niewymienione frakcje zbierane w sposoéb selektywny kod — 20 01 99
9. odpady ulegajgce biodegradacji kod — 20 02 01
10. gleba i ziemia, w tym kamienie kod — 20 02 02
11. niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne kod — 20 03 01
12. odpady z czyszczenia ulic i placow kod —20 03 03
13. odpady ze studzienek kanalizacyjnych kod — 20 03 06
14. odpady komunalne niewymienione w innych podgrupach kod — 20 03 99

llo§¢ odpaddw w czasie eksploatacji inwestycji jest trudna do oszacowania zalezna od
zdarzen przypadkowych (wypadkow, kolizji) oraz poziomu edukacji ekologicznej uzytkownikéw
drogi. Poniewaz oszacowanie obarczona jest duzym btedem nie podawano ilosci odpaddéw na
etapie eksploatacji. W nastepnych rozdziatach opracowania przedstawiono wszystkie grupy
odpadow ze wskazaniem Zzrodla, sposobu gromadzenia iproponowanego sposobu
zagospodarowania.

7. Wyjasnienie

Aktualizujemy zagadnienie mas ziemnych zgodnie z ustawg o odpadach t.j. Dz. U. 2013r.
poz. 21).

Zgodnie z zapisami art. 2 ustawy o odpadach (tj. Dz. U. 2013r. poz. 21)
niezanieczyszczona gleba i inne materiaty wystepujace w stanie naturalnym, wydobyte w trakcie
robot budowlanych, pod warunkiem, ze materiat ten zostanie wykorzystany do celow
budowlanych w stanie naturalnym na terenie, na ktorym zostat wydobyty nie sg odpadami
(przepisy Ustawy o odpadach nie majg do nich zastosowania).

Ziemia z wykopow powinna by¢ magazynowana na gruncie w wyznaczonym miejscu w
uporzgdkowany sposob — z rozbiciem na ziemie urodzajng i pozostatg. Masy ziemne z wykopow
wykonawca robot budowlanych powinien wykorzysta¢ na miejscu (w jak najwiekszym stopniu i o
ile to bedzie mozliwe ze wzgledu na ich wtasnosci) na cele zwigzane z realizacjg inwestycji np.
do formowania nasypdéw, czy do rekultywacji terenu. Gleba (humus) z terenéw trwale
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zajmowanych pod inwestycje powinna zosta¢ wykorzystana do tworzenia warstwy urodzajnej w
pozniejszych etapach budowy, np. moze by¢ uzyta do prac rekultywacyjnych.

8. Wyjasnienie

Informujemy, ze prawidtowy kod odpaddéw powstajgcych z wycinki drewna to 20 02 01 -
Odpady ulegajgce biodegradaciji.

9. Wyjasnienie

Zostato zweryfikowane i uzupetnione streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.
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