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1. Wstęp 

1.1. Przedmiot opracowania 

Przedmiot niniejszego opracowania stanowi raport o oddziaływaniu na środowisko dla 

wariantów przebiegów (I, II, III) planowanego przedsięwzięcia pn.: ”Budowa obwodnicy miasta 

Nałęczów w ciągu drogi wojewódzkiej Nr 830, jako połączenie dróg wojewódzkich Nr 830 i 826”.  

Podstawowy zakres przedmiotu opracowania stanowi budowa arterii komunikacyjnej 

stanowiącej drogę wraz z obiektami budowlanymi i urządzeniami technicznymi związanymi z 

prowadzeniem, zabezpieczeniem i obsługą ruchu wraz z urządzeniami związanymi z potrzebami 

zarządzania drogą zlokalizowanymi w pasie drogowym – wydzielonym liniami granicznymi.  

1.2. Cel wykonania opracowania 

Celem niniejszego raportu jest ocena jakościowego i ilościowego oddziaływania na 

komponenty środowiska w tym zdrowie ludzi, przyjętych w dokumentacji technicznej (KP) rozwiązań 

technicznych planowanego przedsięwzięcia w fazach jego realizacji, eksploatacji i ewentualnej 

likwidacji, propozycją zastosowania środków minimalizujących oraz oceną ich skuteczności, jeżeli 

ich zastosowanie jest konieczne w celu dotrzymania standardów jakości środowiska, na które 

przedsięwzięcie potencjalnie znacząco oddziałuje. Przeprowadzając ocenę oddziaływania 

planowanego przedsięwzięcia na etapie jego eksploatacji uwzględniono zapisy ustaw: OOŚ i POŚ w 

zakresie konieczności ustanowienia obszaru ograniczonego użytkowania oraz przeprowadzenia 

analizy porealizacyjnej, określając jej zakres i termin przedłożenia  

1.3. Podstawa formalno-prawna opracowania 

Formalną podstawą niniejszego opracowania jest umowa zawarta pomiędzy Zarządem Dróg 

Wojewódzkich w Lublinie z siedzibą przy ul. Turystyczna 7a, 20-207 Lublin, a Konsorcjum 

Projektowym w składzie: Biuro Projektowe „D-9” Krzysztof Nadany, z siedzibą przy ul. Giermków 55 

lok. 1, 04-491 Warszawa, INDUSTRIA Tomasz Halecki, z siedzibą przy przy ul. Sworskiej 37, 21-

500 Biała Podlaska, Pracownia Projektowa TRAFFIC Krzysztof Stępień, z siedzibą przy Pl. A. 

Rembowskiego 9/8, 02-915 Warszawa na wykonanie opracowanie koncepcji programowej budowy 

obwodnicy Miasta Nałęczów w ciągu drogi wojewódzkiej Nr 830 jako połączenie dróg wojewódzkich 

Nr 830 i 826 oraz opracowanie raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko dla zadania 

pn.: "Budowa obwodnicy Miasta Nałęczów w ciągu drogi wojewódzkiej Nr 830 Lublin Nałęczów 

Bochotnica jako połączenie dróg wojewódzkich Nr 830 i 826. 

Dokumentacja techniczna, etapu koncepcyjnego (przed projektem budowlanym) stanowiła 

podstawę do przeprowadzenia oceny oddziaływania planowanego zamierzenia inwestycyjnego na 

środowisko zgodnie z wymogami ustawy OOŚ i stanowiła podstawę do określenia zakresu 

technicznego (m.in. zajętość terenu etapów budowy i eksploatacji) przedsięwzięcia, którego ocenę 

oddziaływania na środowisko. 

Podstawę prawną niniejszej pracy stanowi postanowienie Burmistrza Nałęczowa z dnia 5 

grudnia 2014r. znak pisma: IZ.6220.6.2014.KK nakładające obowiązek przeprowadzenia oceny 

oddziaływania na środowisko dla wnioskowanego zakresu planowanego przedsięwzięcia w 

poszerzonym zakresie art. 66 ustawy OOŚ o m.in: aspekty oddziaływania na klimat akustyczny 

terenów otaczających, jakość powietrza atmosferycznego, jakość wód powierzchniowych i 

podziemnych ze szczególnym uwzględnieniem transponowanych do prawodawstwa krajowego 

zapisów Ramowej Dyrektywy Wodnej w zakresie oddziaływania przedsięwzięć na osiągniecie celów 

środowiskowych określonych w Programach Gospodarowania Wodami (tu: dorzecze Wisły). 

2. Opis planowanego przedsięwzięcia 

2.1. Rodzaj planowanego przedsięwzięcia 

Niniejsze opracowanie stanowi element aktualnie prowadzonej procedury administracyjnej 

zmierzającej do wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, niezbędnej przed 
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uzyskaniem decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej, a następnie pozwolenia na 

budowę dla planowanego przedsięwzięcia, jakim jest budowa obwodnicy miasta Nałęczów.  

2.2. Lokalizacja przedsięwzięcia 

Planowane zamierzenie inwestycyjne znajduje się w województwie lubelskim, powiecie 

puławskim, gmina i miasto Nałęczów i polegać będzie na budowie drogi o parametrach 

technicznych drogi klasy G stanowiącej obwodnicę miasta Nałęczów. Planowana inwestycja jest 

przedsięwzięciem wariantowym. Realizacja zasadniczego zakresu przedsięwzięcia jakim jest 

budowa obwodnicy jako połączenie DW830 i 826. 

2.3. Etapowanie inwestycji 

Etapowa realizacja planowanego przedsięwzięcia będzie polegała na podzieleniu 

przedsięwzięcia na etapy, które będą realizowane w różnym czasie. Planowane zamierzenie 

inwestycyjne, na etapie jego budowy, będzie realizowane w oparciu o szczegółowo przygotowany 

projekt wykonawczy. 

2.4. Stan istniejący 

Przez miasto Nałęczów przebiega DW 830, która prowadzi ruch na relacji południowy wschód 

– północny zachód. Jest droga równoległa do DW 12 oraz do S12. Od północy do śródmieścia 

miasta dochodzi DW 826. Na południu tuż przed miejscowością znajduje się włączenie DW 827 do 

DW 830. 

W obrębie planowanego przedsięwzięcia, obecna sytuacja komunikacyjna prowadzi ruch 

drogowy, istniejącą drogą wojewódzką nr 830 i 826, przez centrum miejscowości Nałęczów. Fakt 

ten wiąże się, z sytuacją, że ruch odbywa się blisko gęstej zabudowy mieszkaniowej, zwiększając 

niebezpieczeństwo dla ruchu pieszego i obniżając standardy życia mieszkańców. Taka sytuacja 

powoduje wiele szkód dla zdrowia mieszkańców miasta, ponieważ tak duży ruch jaki przebiega 

bezpośrednio przez miejscowość związany jest z narastającym wydzielaniem się substancji 

zanieczyszczających, dużym hałasem i drganiami nawierzchni. Ponadto, nie bez znaczenia jest 

zwiększenie stężeń pyłu zawieszonego PM2,5 i jego wpływ, jak pokazały badania naukowe, na 

rozwój chorób układu oddechowego i serca u osób starszych i dzieci. 

2.4.1. Opis rozwiązań projektowych wspólny dla wariantów przedsięwzięcia  
Planowane przedsięwzięcie budowlane stanowi inwestycję o charakterze celu publicznego 

polegającego na budowie nowego przebiegu odcinka drogi wojewódzkiej DW830, która stanowić 

będzie obwodnicę miasta Nałęczów. Budowana droga stanowić będzie drogę o jezdni 

dwupasmowej, dwukierunkowej o szerokości 7,0 m wraz z poboczami. W miejscach połączeń z 

istniejącymi drogami przewiduje się zaprojektowanie skrzyżowań skanalizowanych z wydzielonymi 

pasami do skrętu w lewo oraz wydzieleniem wysp dzielących na pozostałych wlotach i budowę rond. 

W związku z realizacją inwestycji zostaną wybudowane również drogi serwisowe wzdłuż 

projektowanej obwodnicy łączące drogi lokalne w celu obsługi ruchu lokalnego. Dodatkowo zostaną 

wybudowane obiekty inżynierskie w postaci estakady i przepustów. Inwestycja przewiduje także 

budowę chodników na terenach zurbanizowanych. 

2.5. Charakterystyka przedsięwzięcia w stanie projektowym 

Wariant I 

Początek inwestycji w wariancie I znajduje się w punkcie skrzyżowania dróg wojewódzkich 

DW830 i DW827 na terenie wsi Bochotnica-Kolonia. Sąsiedztwo włączenia obwodnicy w istniejący 

układ drogowy jest zabudowane obiektami mieszkalnymi od strony północno – wschodniej. 

Realizacja przedsięwzięcia na tym fragmencie nie będzie związana z koniecznością prowadzenia 

wykupów i wyburzeń nieruchomości z powodu braku kolizji projektowanego przebiegu drogi z 

zabudową mieszkaniową. Inwestycja rozpoczynając swój bieg znajduje się w granicy strefy ochrony 

uzdrowiskowej „C” i znajduje się w niej do samego końca opracowania. Korytarz w przeważającej 

części przechodzi przez mozaikę pól uprawnych oraz łąk.  



Strona 7 z 32 

 

W km 0+400 wariant przecina rzekę Bochotniczankę, w km 1+043 Dopływ spod Sadurki, w km 

2+181 Dopływ spod Nałęczowa. 

Przed przejściem obwodnicy przez drogę DG107870L w kierunku Cynkowa na długości ok. 

280 m będzie przebiegać przez niewielki obszar lasu, który zostanie w zakresie pasa drogowego 

usunięty. Zaraz po przejściu obwodnicy przez drogę w kierunku m. Cynków inwestycja wkracza w 

granicę strefy ochrony uzdrowiskowej „B” całkowita długość odcinka w tej strefie to ok. 500 m.  

Inwestycja przechodzi przez inny szlak komunikacyjny tj. DP2202L droga w kier. m. Czesławice przy 

której w miejscu skrzyżowania nie występują budynki mieszkalne. Obwodnica kończy przebieg na 

istniejącym skrzyżowaniu dróg DW826 i DP2540L (w kier. Piotrowice Małe). W zakresie tego 

skrzyżowania zlokalizowana jest stacja benzynowa Orlen oraz kilka budynków 

jednorodzinnych.Parametry techniczne 

 Wariant I- długość obwodnicy ok. 5,6 km; 

 Klasa techniczna drogi – G; 

 Prędkość projektowa w terenie zabudowanym – 50km/h; 

 Prędkość projektowa poza terenem zabudowanym– 70 km/h; 

 Jezdnia o szerokości 7,0 m; 

 Nośność nawierzchni - 115 kN/oś; 

 Szerokość w liniach rozgraniczających – min. 35 m; 

 Odstępy między skrzyżowaniami – min. 800 m (poza terenem zabudowy). 

Rozwiązania geometryczne 

 początek obwodnicy – połączenie z istniejącą drogą wojewódzką nr 830 i 827 w postaci 

ronda;  

 skrzyżowanie obwodnicy z drogami gminnymi nr 107911L i 107870L za pomocą węzła; 

 budowa estakady w miejscu przejścia obwodnicy przez rzekę Bochotniczankę; 

 skrzyżowanie obwodnicy z drogą powiatową nr 2202L w postaci skrzyżowania 

skanalizowanego z wydzielonymi dodatkowymi pasami do skrętu w lewo; 

 koniec obwodnicy - połączenie z istniejącą drogą wojewódzką nr 826 i drogą powiatową nr 

2540L w postaci rond 

Wariant II 

Wariant ten posiada inny początek aniżeli wariant I (preferowany) i III miejscem rozpoczęcia 

inwestycji jest skrzyżowanie dróg DW830 i DG107900L (ul. Cynkowska) której korytarz w 

pierwszych metrach wykorzystywany jest pod nową inwestycję. W tym miejscu znajduje się liczna 

zabudowa mieszkaniowa zagrożona projektowanym wariantem. W obszarze skrzyżowania ul. 

Cynkowskiej i Łąkowej występuje zagajnik z roślinnością średnią i wysoką przewidziany do wycinki 

na długości ok. 50 m w zakresie pasa drogowego. W tym miejscu przebiega rzeka Bochotniczanka 

którą inwestycja będzie przecinać w km 0+420. Wariant swoim trasowaniem do ok. km 1+100 

znajduje się w granicy strefy ochrony uzdrowiskowej „B”. Od tego kilometrażu wariant będzie 

przechodził jak wariant I. 

Parametry techniczne: 

 Wariant II - długość obwodnicy ok. 3,4 km; 

 Klasa techniczna drogi – G; 

 Prędkość projektowa w terenie zabudowanym – 50km/h; 

 Prędkość projektowa poza terenem zabudowanym– 70 km/h; 

 Jezdnia o szerokości 7,0 m; 

 Nośność nawierzchni - 115 kN/oś; 

 Szerokość w liniach rozgraniczających – min. 25 m; 

 Odstępy między skrzyżowaniami – min. 800 m (poza terenem zabudowy. 

Rozwiązania geometryczne 
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 początek obwodnicy – połączenie z istniejącą drogą wojewódzką nr 830 w postaci ronda 

 budowa estakady w miejscu przejścia obwodnicy przez rzekę Bochotniczankę 

 skrzyżowanie obwodnicy z drogą powiatową nr 2202L w postaci skrzyżowania 

skanalizowanego z wydzielonymi dodatkowymi pasami do skrętu w lewo. 

 koniec obwodnicy- połączenie z istniejącą drogą wojewódzką nr 826 i drogą powiatową nr 

2540L w postaci ronda  

 drogi lokalne zostaną połączone drogami serwisowymi biegnącymi wzdłuż projektowanej 

obwodnicy w celu obsługi ruchu lokalnego. 

Wariant III 

Początek przebiegu wariantu III rozpoczyna się w punkcie skrzyżowania dróg wojewódzkich 

DW830 i DW827 na terenie wsi Bochotnica-Kolonia. Do km 0+885 trasa wariantu przebiega na 

wschód, równolegle do wariantu I. Średnia odległość pomiędzy wariantami wynosi od 70 do 110 m. 

W km 0+885 przebieg trasy zmienia kierunek na zachodni. Od km 1+400 trasa wariantu przebiega 

równolegle do wariantu I w kierunku północnym, średnia odległość pomiędzy nimi wynosi ok 550 m. 

Trasa wariantu III przebiega przez miejscowości: Cynków (km 2+000 do 2+200), Kolonia Strzelce 

(km 3+300). Koniec trasy znajduje się w km 5+200, skrzyżowanie DW826 i DP2540L (w kier. 

Piotrowice Małe). 

Wariant III przebiega głównie prze tereny, gdzie dominują tereny upraw rolnych i łąk. Na 

długości ok 300 m w km 1+700 do 2+050 trasa wariantu III przecina niewielki kompleks leśny. W 

dolinie rzeki Bochotnica (km 1+800 do 1+900) dominuje roślinność szuwarowa. 

Parametry techniczne: 

 Wariant III- długość obwodnicy ok. 5,2 km; 

 Klasa techniczna drogi – G; 

 Prędkość projektowa w terenie zabudowanym – 50 km/h; 

 Prędkość projektowa poza terenem zabudowanym– 70 km/h; 

 Jezdnia o szerokości 7,0 m; 

 Nośność nawierzchni - 115 kN/oś; 

 Szerokość w liniach rozgraniczających – min. 25 m; 

 Odstępy między skrzyżowaniami – min. 800 m (poza terenem zabudowy. 

Rozwiązania geometryczne 

 początek obwodnicy – połączenie z istniejącą drogą wojewódzką nr 830 i 827 w postaci 

ronda  

 skrzyżowanie obwodnicy z drogami gminnymi nr 107911L i 107870L za pomocą 

skrzyżowania skanalizowanego z wydzielonymi dodatkowymi pasami do skrętu w lewo. 

 budowa estakady w miejscu przejścia obwodnicy przez rzekę Bochotniczankę 

 skrzyżowanie obwodnicy z drogą powiatową nr 2202L w postaci skrzyżowania 

skanalizowanego z wydzielonymi dodatkowymi pasami do skrętu w lewo. 

 skrzyżowanie obwodnicy z drogą dojazdową nr 107894L w postaci skrzyżowania 

skanalizowanego z wydzielonymi dodatkowymi pasami do skrętu w lewo. 

 koniec obwodnicy- połączenie z istniejącą drogą wojewódzką nr 826 i drogą powiatową nr 

2540L w postaci ronda  

 drogi lokalne zostaną połączone drogami serwisowymi biegnącymi wzdłuż projektowanej 

obwodnicy w celu obsługi ruchu lokalnego 
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2.5.1. Przewidywane rodzaje i wielkości emisji na etapach realizacji i eksploatacji 
wariantów planowanego przedsięwzięcia  

2.5.1.1. Etap realizacji  

W trakcie prac budowlanych nie można wykluczyć krótkotrwałego zwiększenia poziomu 

hałasu, drgań, ilości odpadów, ścieków technologicznych (plac budowy) i bytowo-gospodarczych 

(pracownicy) oraz zanieczyszczeń powietrza spowodowanych pracą sprzętu oraz 

skoncentrowanymi na niewielkiej powierzchni pracami budowlanymi. Będą to emisje o zasięgu 

lokalnym, krótkotrwałe, które ustąpią po zakończeniu realizacji przedsięwzięcia. 

Etap eksploatacji planowanego przedsięwzięcia związany będzie zasadniczo z emisją hałasu, 

ścieków i zanieczyszczeń do powietrza. W zakresie wytwarzanych odpadów oraz drgań na etapie 

eksploatacji przewiduje się, że będą to wielkości/ilości pomijalnie małe nie stanowiące 

oddziaływania o charakterze znaczącym. 

Ze względu na dłuższy odcinek projektowanej drogi w wariancie I i III emisja pochodząca od 

pojazdów maszyn i urządzeń w czasie wykonywania prac będzie większą niż dla wariantu II który 

jest znacznie krótszy. 

Hałas emitowany na etapie budowy będzie się charakteryzował dużą dynamiką zmian natężenia, 

wynikającą z typu prowadzonych w danym momencie robót. Jednocześnie zauważyć należy, że 

będą to zjawiska krótkotrwałe, które ustąpią wraz z zakończeniem prac budowlanych. 

Na etapie realizacji (budowy o charakterze modernizacyjnym) możemy mieć do czynienia ze 

zjawiskiem drgań. Wariant I nie przewiduje wyburzeń budynków przez co będzie rozwiązaniem o 

najmniejszym poziomie oddziaływania emisji drgań i wibracji na budynki. 

Zagrożenia związane z emisja ścieków będą skutecznie wyeliminowane poprzez odpowiednią 

organizację robót oraz zagospodarowanie placu budowy, co zostało opisane w dalszych częściach 

opracowania. 

Powstające odpady w fazie realizacji w większości zaliczane są wg katalogu odpadów głównie do 

grupy 17 – odpady z budowy, remontów i demontażu obiektów budowlanych oraz infrastruktury 

drogowej oraz nie duże ilości z grupy 15, 20. Wykonawca na etapie realizacji posiada obowiązek 

ewidencjonowania odpadów z podaniem ich ilości oraz formy zagospodarowania. 

2.5.1.2. Etap eksploatacji  

Planowane przedsięwzięcie na etapie eksploatacji będzie nieodzownie, ze względu na swój 

charakter, związane z emisją zanieczyszczeń do powietrza typu komunikacyjnego.  

Z uwagi na natężenie ruchu pojazdów na samej obwodnicy (we wszystkich wariantach) wyniosą 

ok. 3tys. poj/dobę w prognozie 10-letniej emisja będzie posiadać niewielkie wartości. 

Trasa komunikacyjna, stanowiąc złożone, liniowe źródło emisji hałasu, emituje hałas ciągły o 

zmiennych wartościach poziomu dźwięku. Poziom hałasu w otoczeniu drogi jest zależny przede 

wszystkim od wartości poziomu natężenia hałasu zewnętrznego, pochodzącego od poszczególnych 

pojazdów – punktowych źródeł liniowych, parametrów ruchu – źródeł pośrednich oraz cech 

otoczenia. Inwestor, aby ograniczyć emisje u źródła zdecydował się na zastosowanie w miejscach 

oddziaływujących na tereny chronione rodzaju nawierzchni asfaltowej o właściwościach 

pozwalających na ograniczenie hałasu do 3dB. Odcinkami zastosowania tej nawierzchni będą wloty 

na rondo obwodnicy z DW 830 wraz z rondem. 

Z uwagi na to, że projektowana inwestycja we wszystkich wariantach posiadać będzie nową, 

równą nawierzchnię przeznaczoną do przenoszenia ruchu ciężkiego oraz ruch w najodleglejszej 

prognozie będzie wynosił ok. 3 tyś poj./dobę nie przewiduje się emisji drgań o charakterze 

znaczącym do środowiska i ich wpływu na zabudowę kubaturową obszaru. 

W fazie eksploatacji emisja ścieków będzie powstawać w wyniku spływów opadowych i 

roztopowych z powierzchni obwodnicy. Projektowany system odwodnienia składający się z 

otwartych rowów o szczelnym dnie, zakończonych urządzeniami podczyszczającymi (separatory 

substancji ropopochodnych, osadniki) z odprowadzeniem do istniejących cieków lub projektowanych 
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zbiorników otwartych. Osadniki muszą zapewnić efekt oczyszczania poniżej 100 mg/dm3 zawiesiny 

ogólnej, separatory muszą zapewnić efekt oczyszczania poniżej 15 mg/dm3 substancji 

ropopochodnych. 

Ilość odpadów w czasie eksploatacji inwestycji jest trudna do oszacowania zależna od zdarzeń 

przypadkowych (wypadków, kolizji) oraz poziomu edukacji ekologicznej użytkowników drogi. 

2.5.2. Przewidywana ilość wykorzystywanej wody, surowców, materiałów, paliw 

oraz energii 
2.5.2.1. Faza realizacji wariantów planowanego przedsięwzięcia 

Przewidywany termin realizacji zadania w wariancie I i III będzie tożsamy i wyniesie ok. 520 dni 

roboczych. Przewidywany termin realizacji zadania w wariancie II wyniesie ok. 320 dni roboczych. 

W wariancie I i III przewiduje się następujące ilości surowców i paliw które będą wykorzystane w 

czasie realizacji: Woda - 480 m3, energia elektryczna - 3 200kWh, gaz - 480 m3, surowce i materiały 

- 16 679 m3, paliwa - 454 960 litrów. W wariancie II przewiduje się następujące ilości surowców i 

paliw które będą wykorzystane w czasie realizacji: Woda - 1040 m3, energia elektryczna - 5 

200kWh, gaz - 540 m3, surowce i materiały - 11 321 m3, paliwa - 251 280  litrów. 

2.5.2.2. Faza realizacji wariantów planowanego przedsięwzięcia 

Etap eksploatacji planowanego przedsięwzięcia nie będzie związany z zapotrzebowaniem na 

wodę, gaz, paliwa. Zapotrzebowanie na energię elektryczną na etapie eksploatacji nie przekroczy 

1000 kWh. Etap eksploatacji drogi w warunkach normalnych będzie związany z koniecznością 

prowadzenia prac utrzymaniowych, jak: wymiana oświetlenia, oznakowanie poziome, prowadzenie 

napraw drobnych i z czasem głównych – nawierzchnia ścieralna. Ponadto, etap eksploatacji drogi 

będzie związany z użyciem środków antypoślizgowych (sól, piasek) w okresie zimowym. 

2.5.3. Warunki wykorzystania terenu wraz z charakterystyką procesów 
technologicznych  

Pod planowaną inwestycję niezbędny będzie nowy podział działek i wykupy lub zajęcie terenu 

na czas budowy. W okresie budowy wystąpi konieczność czasowego zajęcia dodatkowego terenu 

pod zaplecze budowy, bazy materiałowe, parkingi dla sprzętu budowlanego i drogi dojazdowe. Na 

obecnym etapie projektu ich dokładna lokalizacja i powierzchnia nie została jeszcze wyznaczona. 

Jednakże w pierwszej kolejności powinno się je lokalizować w graniach pasa drogowego. Jeśli nie 

jest to możliwe, to należy wyznaczać ich położenie na nieużytkach lub terenach przekształconych 

antropogenicznie. Ze względu na możliwość wycieku substancji zanieczyszczających wody 

powierzchniowe zaplecze budowy, bazy materiałowe, czy parkingi powinny być lokalizowane w 

oddaleniu od cieków (w tym rowów melioracyjnych) oraz poza terenami zalewowymi. Zaplecza 

budowy, planuje się zlokalizować w km: 0+000, 3+400, 5+200. Lokalizacja ta wynika nie tylko z 

faktu znacznego oddalenia od cieków powierzchniowych ale również z braku występowania w tym 

miejscu siedlisk chronionych oraz chronionych gatunków roślin i zwierząt. 

Na etapie eksploatacji nie przewiduje się zajęcia dodatkowego terenu. Budowa drogi wraz z 

infrastrukturą towarzyszącą nie spowoduje w żadnym stopniu zmiany przeznaczenia terenu 

objętego pasem drogowym oraz terenów sąsiednich. Rozbudowa odcinków dróg (wojewódzkich, 

powiatowych i gminnych) opisanych w punkcie 2 poprawi stan techniczny istniejącej nawierzchni, 

podniesie komfort jazdy i bezpieczeństwo ruchu kierowców, pieszych i innych użytkowników drogi 

oraz poprawi stan gospodarki wodno-kanalizacyjnej mieszkańców Nałęczowa. Ponadto budowa 

drogi poprawi zarówno skomunikowanie Nałęczowa jak również wyprowadzenie z centrum miasta 

ruchu ciężkiego pojazdów. 

2.5.4. Usytuowanie inwestycji względem obowiązujących dokumentów 
planistycznych 

Planowane przedsięwzięcie zlokalizowane będzie na terenie, dla którego obowiązują 

miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego: m.p.z.p dla obszaru Bochotnica przyjęty 

uchwałą Uchwała Nr XIX/144/2005 Rady Miejskiej w Nałęczowie z dnia 18 lutego 2005 roku; 
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m.p.z.p dla obszaru Strzelce przyjęty uchwałą Uchwała Nr VII/46/2007 Rady Miejskiej w Nałęczowie 

z dnia 26 czerwca 2007 roku, miejscowy plan ogólny zagospodarowania przestrzennego gminy 

Nałęczów wraz ze zmianą zmiany przebiegu obwodnicy miasta przyjęty uchwałą Nr XXXII/260/2002 

Rady Miejskiej w Nałęczowie z dnia 8 marca 2002 roku. 

Gmina Nałęczów posiada Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania 

Przestrzennego Gminy Nałęczów, uchwała Nr XXX/201/13 Rady Miejskiej w Nałęczowie z dnia 13 

czerwca 2013 r.  

Wariant I, jako jedyny z analizowanych wpisuje się w korytarz obwodnicy zaplanowany w 

Studium oraz miejscowe plany. Wariant I i III miejscem rozpoczęcia inwestycji tj. skrzyżowaniem 

DW830 i DW827 ingeruje w otulinę Kazimierskiego Parku Krajobrazowego. Wariant I i II wchodzą 

na tereny ochrony uzdrowiskowej „B” i „C” natomiast wariant III jedynie strefy ochrony 

uzdrowiskowej „C”. Wariant I przebiega także po granicy zespołu przyrodniczo-krajobrazowego 

„Antopol” natomiast w niego nie ingeruje. Wchodzi natomiast tak jak wariant III w tereny obiektu 

wpisanego do rejestru zabytków tj. park w Antopolu działka 298/19 na początku opracowania.  

2.5.5. Charakterystyka procesów technologicznych – prognozy ruchu 
Zasadniczym procesem technologicznym w zakresie planowanego przedsięwzięcia jest 

prowadzenie ruchu kołowego, którego natężenie (SDR) oraz struktura stanowią determinanty 

oddziaływania na środowisko pod względem jego znaczenia. 
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Tabela 2-1 Wyniki prognozy ruchu dla wariantów inwestycyjnych obwodnicy Nałęczowa 
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Obwodnica 

Nałęczowa 

2020 12 1740 88 24 56 6 3 1929 

2030 19 2647 139 39 82 9 4 2939 

3. Opis elementów przyrodniczych w rejonie planowanego przedsięwzięcia 

3.1.1. Położenie inwestycji według podziału fizycznogeograficznego 

Według podziału fizycznogeograficznego Polski J. Kondrackiego analizowane przedsięwzięcie 

położone jest na obszarze makroregionu Wyżyna Lubelska (341.1), mezoregionu Płaskowyż 

Nałęczowski (343.12) (318.23).  

3.1.2. Budowa geologiczna i rzeźba terenu 

Najistotniejszym elementem budowy geologicznej jest pokrywa lessowa, która obejmuje 98% 

obszaru gminy Nałęczów. Jej grubość jest zróżnicowana i osiąga miejscami nawet 20 m. Na 

południe od doliny Bystrej przeważają lessy piaszczyste i gliniaste. Utwory najmłodsze, holoceńskie, 

występują w dnie doliny Bystrej i jej dopływów jako aluwia rzeczne i deluwia zboczowe. Wykształciły 

się jako mułki, piaski i żwiry rzeczne. Ponadto w dolinie Bystrej w okolicy Nałęczowa wykształciły się 

złoża torfu o miąższości do 9 m. Deluwia zboczowe wypełniają również dna suchych dolin. Obszar 

opracowania zlokalizowany jest w obrębie dwu typów stref geoekologicznych: wysoczyzn 

postperyglacjalnych, występujących w odmianach pagórkowatej i falistej oraz obniżeń dolinnych. 

3.1.3. Gleby 

Obszar gminy Nałęczów niemal wyłącznie pokrywają lessy. Na lessach wykształciły się 

urodzajne gleby o klasach bonitacyjnych II–IV. Przeważają gleby brunatne wyługowane (63,6%) i 

właściwe (6%) oraz gleby płowe (23,4%) – co stanowi 93% powierzchni użytków rolnych gminy. W 

dnach wąwozów i suchych dolin występują deluwia, wykształcone we współczesnych procesach 

glebotwórczych z materiału budującego wysoczyzny lessowe.  

3.1.4. Warunki hydrogeologiczne 

Zgodnie z podziałem hydrogeologicznym Polski gmina Nałęczów położona jest w obrębie 

lubelsko-radomskiego regionu hydrogeologicznego, należącego do makroregionu 

Środkowopolskiego.  

Obszar gminy Nałęczów, znajduje się w granicach górnokredowego szczelinowo-porowego 

Głównego Zbiornika Wód Podziemnych Nr 406 Niecka Lubelska. Południowa część gminy znajduje 

się w Obszarze Wysokiej Ochrony (OWO) GZWP nr 406. 

Przy drodze DW830 zlokalizowana jest strefa ochrony pośredniej zewnętrznego ujęcia wody 

ze studnią głębinową, które zlokalizowane są od przebiegu poszczególnych wariantów o ok. 400 m 

od wariantu II i III, 112 m w najbliższym miejscu od Wariantu I. 

Obszar inwestycji zlokalizowany jest na jednolitej części wód podziemnych (JCWPd) – 

PLGW2300106. Stan jednolitej części wód podziemnych zarówno w ocenie ilościowej jak i 

chemicznej jest dobry. 

3.1.5. Wody powierzchniowe 

Obszar gminy Nałęczów leży w dorzeczu Wisły. Ze względu na budowę podłoża (utwory 

przepuszczalne) sieć rzeczna jest stosunkowo niewielka. Stale prowadzą wodę rzeki Bystra, 

Bochotniczanka, Ciemięga i Strumyk (Potok) Olszowiecki, natomiast ich dopływy znajdują się na 

pograniczu cieków stałych i okresowych. Na obszarze gminy Nałęczów zlokalizowane są sztuczne 

zbiorniki wodne. Są to m.in. zbiorniki retencyjne, na terenie gminy występuje 6 takich zbiorników: w 
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Nałęczowie na Bochotniczance (staw w parku zdrojowym), w Drzewcach, w Antopolu na dopływie 

Bochotniczanki z Sadurek, w Cynkowie na Bochotniczance, w Bochotnicy oraz w Strzelcach w 

rejonie bezodpływowym przy ulicy Poniatowskiego, o łącznej powierzchni ok. 5 ha. Natomiast w 

Czesławicach znajduje się kompleks stawów hodowlanych o powierzchni 22 ha 

Przedsięwzięcie znajduje się w granicach jednolitej części wód powierzchniowych (JCWP) o 

kodzie PLRW200062386 „Bystra do dopł. spod Wąwolnicy”. Planowana inwestycja będzie 

zajmować zaledwie 0,3% powierzchni zlewni JCW PLRW200062386 

3.2. Warunki klimatyczne i powietrze atmosferyczne 

3.2.1. Warunki klimatyczne regionu  

Klimat gminy Nałęczowów ma cechy klimatu przejściowego: umiarkowanego kontynentalnego 

i klimatu morskiego, jednocześnie charakteryzuje się podwyższoną wilgotnością w porównaniu z 

pozostałą częścią województwa lubelskiego. Ponad 60% napływających mas powietrza jest 

pochodzenia polarno-morskiego, a 34% polarno-kontynentalnego. Średnia temperatura stycznia 

wynosi -3,8º C, a lipca +18,9º C. Średnia temperatura roczna wynosi +7,2º C. Średnia roczna 

opadów atmosferycznych wynosi 640 mm; najwięcej opadów występuje w czerwcu, najmniej w 

lutym. 

3.2.2. Jakość powietrza atmosferycznego 

Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza dla miasta i gminy Nałęczów przedstawiają 

poniższe tabele. 

Tabela 3-1 Wartości średnioroczne stężeń zanieczyszczeń dla miasta Nałęczów (powiat puławski) 

Lp. Substancja Jednostka 
Stężenia 

średnioroczne (Sa) 

Dopuszczalne 

stężenia 

średnioroczne (Da) 
Sa/Da [%] 

1. Benzen mg/m3  1,4 5 28,0 

2. Dwutlenek azotu mg/m3 15,0 40 37,5 

3. Pył zawieszony PM10* mg/m3 25,4 40 63,5 

4. Pył zawieszony PM2,5** mg/m3 20,2 25 80,8 

5. Ołów mg/m3 0,007 0,5 1,4 

Tabela 3-2 Wartości średnioroczne stężeń zanieczyszczeń dla gminy Nałęczów (powiat puławski) 

Lp. Substancja Jednostka 
Stężenia 

średnioroczne (Sa) 

Dopuszczalne 

stężenia 

średnioroczne (Da) 
Sa/Da [%] 

1. Benzen mg/m3  1,4 5 28,0 

2. Dwutlenek azotu mg/m3 14,8 40 37,0 

3. Pył zawieszony PM10* mg/m3 25,0 40 62,5 

4. Pył zawieszony PM2,5** mg/m3 20,0 25 80,0 

5. Ołów mg/m3 0,007 0,5 1,4 

 

3.3. Uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej 

Planowane przedsięwzięcie przebiega przez obszar ochrony uzdrowiskowej – strefa B, C 

Uzdrowiska Nałęczów – kwalifikowanego na podstawie zapisów ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o 

lecznictwie uzdrowiskowym, uzdrowiskach i obszarach ochrony uzdrowiskowej oraz o gminach 

uzdrowiskowych (t.j.: Dz. U. 2012 poz. 651 z późn. zm.). Na podstawie informacji zawartych w 

operacie uzdrowiskowym Minister Zdrowia w drodze decyzji potwierdził możliwość prowadzenia 

lecznictwa uzdrowiskowego na wyznaczonym obszarze w Gminie Nałęczów. W wyniku tej decyzji 

Rada Miejska w Nałęczowie uchwałą Nr XXV/167/2009 z dnia 27 marca 2009 r. uchwaliła Statut 

Uzdrowiska Nałęczów, obowiązujący w obszarze granic Gminy Nałęczów. Obszar uzdrowiska 

obejmuje miasto Nałęczów i obręby wiejskie: Chruszczów Kolonia, Strzelce, Cynków, Bochotnica 
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Kolonia. Ogólna powierzchnia uzdrowiska: 2389 ha. Podstawowym kierunkiem leczenia dla 

uzdrowiska Nałęczów są choroby kardiologiczne i nadciśnienie. 

3.4. Opis istniejących w sąsiedztwie lub bezpośrednim zasięgu oddziaływania 

planowanego przedsięwzięcia zabytków chronionych na podstawie przepisów 

o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami 

Na terenie przedsięwzięcia nie występują zidentyfikowane stanowiska archeologiczne, z uwagi 

na historię osadnictwa na tym terenie, niewykluczone jest odkrycie nieznanych śladów. Najbliższymi 

w stosunku do wariantu I stanowiskami archeologicznymi są stanowiska oznaczone numerami 78-

76/17-2 oraz 78-76/36-2. Ich odległość od projektowanej inwestycji wynosi przeszło 100 m.. Na 

obszarze Inwestycji zlokalizowany jest zespół architektoniczno - krajobrazowy Nałęczowa objęty 

ochroną konserwatorską. 

Inwestycja w wariancie I i III znajduje się w kolizji z obiektem wpisanym do rejestru zabytków 

tj. park w Antopolu wchodząc na wielko powierzchniową działkę 298/19. Oddziaływanie będzie 

związane z fizycznym zajęciem terenu pod korytarz drogi na długości ok 700m, jest to działka na 

której nie znajdują się żadne obiekty cenne konserwatorsko obecnie to pola uprawne i łąki 

3.5. Krajobraz 

Przez pojęcie krajobraz, w myśl Konwencji Krajobrazowej, rozumiany jest „obszar, 

postrzegany przez ludzi, którego charakter jest wynikiem działania i interakcji czynników 

przyrodniczych i/lub ludzkich”. Na wartość krajobrazu wpływają, zatem jego walory ekologiczne 

(przyrodnicze), estetyczne i kulturowe.  

Inwestycja w każdym wariancie przebiega w całości (prócz skrzyżowań z istniejącymi 

drogami) po nowym terenie wcześniej nie prowadzącym tego rodzaju inwestycji. Teren przez który 

będą przebiegać stanowi wysoczyznę postperyglacjalną, występującą w odmianach pagórkowatej i 

falistej prócz tego przez obniżenia dolinne z niewielkimi kompleksami leśnymi. 

3.6. Przyroda ożywiona 

3.6.1. Inwentaryzacja przyrodnicza - metodologia 

W celu dokonania identyfikacji elementów środowiska przyrodniczego, przeprowadzona 

została inwentaryzacja przyrodnicza terenu wokół inwestycji pod względem występowania: 

 chronionych gatunków roślin; 

 chronionych gatunków grzybów; 

 chronionych gatunków zwierząt; 

 chronionych siedlisk przyrodniczych; 

 oraz dokonany został przegląd obszarów chronionych, występujących w rejonie inwestycji, pod 

kątem: 

 obszarów NATURA 2000;  

 oraz pozostałych obszarów i form chronionych, zgodnie z zapisami ustawy z dnia 16 kwietnia 

2004 r. o ochronie przyrody (t. j. Dz.U. 2015 poz. 1651), a także korytarzy ekologicznych 

Inwentaryzację przyrodniczą przeprowadzono w latach 2014 i 2015 r.  

Gatunki roślin i grzybów (w tym porosty) oraz siedliska przyrodnicze inwentaryzowano metodą 

marszrutową. Stwierdzone gatunki oznaczano na miejscu, bez konieczności zbierania alegatów 

zielnikowych. W przypadkach tego wymagających, do ich oznaczania wykorzystano specjalistyczne 

klucze i przewodniki. 

Gatunki zwierząt bezkręgowych inwentaryzowano metodą na upatrzonego w miejscach 

preferowanych przez grupy gatunków objętych badaniami, wykorzystując w tym celu sprzęt 

entomologiczny oraz naturalne pułapki terenowe. Stwierdzone gatunki oznaczano na miejscu lub 

sporządzano dokumentację fotograficzną, bez konieczności zbierania okazów zoologicznych. W 

przypadkach tego wymagających, do ich oznaczania wykorzystano specjalistyczne klucze. 
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Gatunki zwierząt kręgowych inwentaryzowano metodą na upatrzonego w miejscach 

preferowanych przez grupy gatunków objętych badaniami. W przypadku ptaków i nietoperzy 

stosowano stymulację magnetofonową lub detekcję ultrasonograficzną, głównie nocą. 

Odnotowywano przede wszystkim gatunki rozmnażające się (lęgowe; w przypadku ptaków zgodnie 

z kryteriami lęgowości przyjętymi w Polskim Atlasie Ornitologicznym). Stwierdzone gatunki 

oznaczano na miejscu lub sporządzano dokumentację fotograficzną, bez konieczności zbierania 

okazów zoologicznych. W przypadkach tego wymagających, do ich oznaczania wykorzystano 

specjalistyczne klucze.  

Flora 

W badanym terenie stwierdzono na 2 stanowiskach występowanie 2 gatunków roślin 

naczyniowych podlegających ochronie: paprotnik kolczysty, wawrzynek wilczełyko. W roku 2014 

chronionymi gatunkami zinwentaryzowanymi na tym terenie były również kruszyna pospolita oraz 

kopytnik pospolity. W pasie inwentaryzacji zidentyfikowano występowanie 25 płatów 5 typów siedlisk 

przyrodniczych chronionych. Stwierdzone siedliska reprezentowane są głównie przez płaty 

zbiorowisk leśnych (2 typy, najliczniej priorytetowe siedlisko łęgowych lasów nadrzecznych), a 

siedliska nieleśne to głównie łąki świeże. 

Na badanym terenie nie stwierdzono stanowisk chronionych gatunków porostów i grzybów. 

Fauna 

W badanym terenie stwierdzono na 60 stanowiskach występowanie co najmniej 9 gatunków 

bezkręgowców podlegających ochronie prawnej. Są to owady z gromad: błonkoskrzydłych, motyli i 

chrząszczy. W badanym terenie stwierdzono w sumie 31 gatunków chronionych ptaków. Ochronie 

ścisłej podlega 30 gatunków, a częściowej 1 (sroka). Stwierdzono dwa gatunki ssaków podlegające 

ochronie ścisłej i 4 podlegające ochronie częściowej. W badanym terenie stwierdzono obecność 3 

gatunków płazów; wszystkie podlegają ochronie częściowej. W badanym terenie stwierdzono 

obecność 2 gatunków gadów; wszystkie podlegają ochronie częściowej. W badanym terenie nie 

stwierdzono chronionych gatunków ryb. 

3.7. Obszary chronione na podstawie odrębnych przepisów, w tym obszary 

Natura 2000 

3.7.1. Obszar Natura 2000  

W obszarze oddziaływania przedsięwzięcia (w buforze do 10 km) brak obszarów Natura 2000, 

więc nie ma potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na gatunki i siedliska przyrodnicze 

będące przedmiotami ochrony obszarów Natura 2000. Najbliższe obszary Natura 2000 położone są 

w odległości: 

- 12,85 km Obszar Natura 2000 PLH 060015 Płaskowyż Nałęczowski, 

- 17,30 km Obszar Natura 2000 PLH 060054 Opole Lubelskie, 

- 26,52 km Obszar Natura 2000 PLH 060096 Bystrzyca Jakubowicza. 

Planowane przedsięwzięcie, poprzez swoje usytuowanie, nie wpływa negatywnie na spójność 

Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000. Nie przewiduje się również oddziaływań 

skumulowanych.  

3.7.2. Kazimierski Park Krajobrazowy 
Planowane przedsięwzięcie komunikacyjne będzie realizowane w otulinie Kazimierskiego 

Parku Krajobrazowego. Planowana inwestycja nie będzie negatywnie oddziaływać na przedmiot 

ochrony Kazimierskiego Parku Krajobrazowego. 

3.7.3. Obszar chronionego krajobrazu Kozi Bór 

Zlokalizowany jest w odległości ok 10,4 km od planowanej inwestycji. Obszar chronionego 

krajobrazu utworzony w 1990 roku. Jego powierzchnia liczy 12681 ha. Znajduje się na terenie gmin: 

Żyrzyn – 22,21 km², Kurów – 1064 ha, Abramów, Markuszów, Garbów, Kamionka. Jest to las 
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mieszany, częściowo położony na bagnach. Stanowi własność Skarbu Państwa w zarządzie 

nadleśnictwa Puławy (leśnictwo Kozi Bór w obrębie Żyrzyn). 

3.7.4. Pomniki przyrody  

Inwestycja w wariancie I i III przebiegać będzie w sąsiedztwie pomnika przyrody nr 5-lipy 

drobnolistnej, której stan na chwilę obecną jest zły. Pomnik ten zlokalizowany jest przy drodze 

wojewódzkiej Sadurki-Nałęczów. Zgodnie ze studium w otoczeniu pomnika przyrody istnieje 

możliwość prowadzenia robot ziemnych przedmiotowej inwestycji celu publicznego, z niezbędną 

ostrożnością. Pozostałe pomniki przyrody znajdują się w bezpiecznej odległości od obszaru 

oddziaływania przedmiotowej inwestycji. Wariant II zlokalizowany jest ok. 2 km od pomnika 

przyrody. 

3.7.5. Zespół przyrodniczo - krajobrazowy Antopol 

Wariant I i III przebiega na jego granicy jednakże przy realizacji inwestycji celu publicznego 

zakazy o których mowa w studium jej nie obejmują. Projektowany zespół przyrodniczo-krajobrazowy 

„Antopol” w Bochotnicy Kolonii obejmuje zespół parkowo-dworski ze stawami w dolinie 

Bochotniczanki i izolowane zalesione wzniesienie o długości 400 m i wysokości 14 m, położone na 

północny-zachód od stawów w Antopolu. Wskazuje się do objęcia ochroną zespół parkowo-dworski i 

fragmentarycznie wykształcony las bukowy i lipowo-klonowy. Jest to jedno z nielicznych stanowisk 

buka zwyczajnego poza granicą jego zasięgu. 

4. Opis przewidywanych oddziaływań planowanego przedsięwzięcia na 

środowisko 

4.1. Oddziaływanie na powietrze atmosferyczne 

4.1.1. Etap budowy 

Na etapie realizacji inwestycji we wszystkich wariantach emisja różnych zanieczyszczeń 

gazowych i pyłowych do powietrza będzie miała charakter przede wszystkim niezorganizowany 

Tymczasowy charakter fazy realizacji planowanego przedsięwzięcia odróżnia je od 

pozostałych etapów pod względem możliwości oszacowania wielkości i rodzaju emisji, jak i pod 

względem możliwości kontroli emisji i sposobów ich minimalizacji. Zasadniczo ze względu na 

niezorganizowany (rozproszony) charakter emisji (emitory powierzchniowy) fazy realizacji, 

dominować może emisja wtórna (pył), której zapobieganie (redukcja) obejmuje stosowanie 

rozwiązań ‘u źródła’.  

4.1.2. Etap eksploatacji 

Źródłem oddziaływania na jakość powietrza w czasie eksploatacji będą pojazdy poruszające 

się po obwodnicy. Wprowadzają one do powietrza związki zanieczyszczające charakterystyczne dla 

układów spalinowych takie jak: dwutlenek azotu (NO2), dwutlenek siarki (SO2), ołów (Pb), benzen 

(C6H6), tlenek węgla (CO), węglowodory alifatyczne, węglowodory aromatyczne, a dodatkowo pył 

zawieszony PM10, pył PM2.5 które są podrywane z nawierzchni przez przejeżdżające pojazdy oraz 

pochodzą ze ścierania opon o nawierzchnię. Dla projektowanej inwestycji wyniki imisji uzyskane z 

użytego oprogramowania przy uwzględnieniu tła zanieczyszczeń prócz pyłu PM2.5 mieszczą się w 

zakresie dopuszczalnego stężenia w powietrzu zarówno dla wartości średniorocznych oraz jedno 

godzinowych. Przekroczenie pyłu PM2.5 spowodowane jest jego obecnym przekroczeniem w tle 

4.2. Oddziaływanie na klimat  

4.2.1. Etap budowy 

Na etapie budowy nie przewiduje się oddziaływania na klimat planowanej inwestycji.  

4.2.2. Etap eksploatacji 

Na obszarze zajętym pod drogę topoklimat nigdy nie powróci do stanu pierwotnego. Nastąpi 

zmiana nasłonecznienia dróg, temperatury i wilgotności w najbliższym sąsiedztwie drogi. 

W przypadku omawianego przedsięwzięcia, wpływ na topoklimat będzie minimalny, zarówno 

w fazie budowy, jak i eksploatacji. Ze względu na lokalizację inwestycji w sposób nawiązujący do 
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ukształtowania istniejącego terenu wpływ na mikroklimat w fazie eksploatacji nie spowoduje 

powstawania znacznych terenów zacienionych lub nasłonecznionych na skarpach. 

Wpływ inwestycji na klimat w skali globalnej z uwagi na wielkość praktycznie nie będzie 

zauważalny. 

4.3. Oddziaływanie na klimat akustyczny 

4.3.1. Etap budowy 

Podczas prowadzonych robót wystąpią niekorzystne zjawiska hałasowe, związane z pracą 

ciężkich maszyn oraz przemieszczaniem się samochodów o dużym tonażu, przewożących ładunki. 

Uciążliwość akustyczna zależna jest od oddalenia terenów mieszkalnych od zaplecza budowy i 

terenu prac oraz od czasu wykorzystywania poszczególnych urządzeń. 

Hałas powstający na etapie budowy będzie się charakteryzował dużą dynamiką zmian 

natężenia, wynikającą z typu prowadzonych w danym momencie robót, będzie miał charakter 

lokalny i krótkotrwały. Ustąpi po zakończeniu prac budowlanych. 

Pomiary wykazały przekroczenia dopuszczalnych poziomów hałasu. Oznacza to 

występowanie średniej i dużej uciążliwości hałasowej wzdłuż ulic objętych pomiarami. Najbardziej 

istotny jest stopień przekroczenia dopuszczalnego poziomu hałasu na terenach w granicach strefy A 

ochrony uzdrowiskowej ponieważ tam panują bardziej restrykcyjne poziomy aniżeli na innych 

terenach 

4.3.2. Etap eksploatacji 

Analizy akustyczne wskazują brak przekroczeń dopuszczalnego poziomu hałasu na 

budynkach mieszkalnych znajdujących się najbliżej w stosunku do przebiegu wariantów. 

Przekroczenia ponadnormatywnego poziomu hałasu występują jedynie na granicy terenów 

chronionych zabudowy jednorodzinnej zlokalizowanych w południowej części opracowania przy 

skrzyżowaniu obwodnicy z DW830: Wariant I – Odb-14,15,16, wariant III – Odb-11,12,13. Z uwagi 

na powyższe w projekcie zastosowano nawierzchnie ograniczającą hałas -3dB która 

zminimalizowała oddziaływanie hałasu do poziomów dopuszczalnych w lokalizacji Odb-14 i 16 

Wariantu I natomiast  na odbiorniku który jest najbardziej zbliżony do ronda Odb- 15 nie wielkie 

przekroczenie w czasie dnia występuje i wynosi  1,7dB (2020r.) i 2,3dB (2030r.). W wariancie III z 

uwagi na inne zlokalizowanie ronda udało się jedynie zminimalizować oddziaływanie hałasu 

natomiast przekroczenia na terenach chronionych nadal będą występować Odb-11,12,13. 

4.4. Oddziaływanie w zakresie drgań i wibracji 

4.6.1 Etap budowy 

Na etapie realizacji inwestycji drgania mechaniczne wywołane są przez ruch pojazdów 

ciężkich oraz pracę maszyn na terenie budowy głównie związanymi z pracami ziemnymi i 

używaniem walca drogowego. Generowane są one na styku pojazdu/maszyny z powierzchnią 

terenu/drogi, a następnie propagowane poprzez podłoże do otoczenia głównie na sąsiadujące z 

drogą budynki, które następnie przekazują drgania na znajdujące się w ich wnętrzach osoby. 

4.6.2. Etap eksploatacji 

Rozprzestrzenianie się drgań od obiektów drogowych zależne jest od własności materiałów, z 

jakich zbudowane są konstrukcje, własności gruntu, odległości obiektu od źródła drgań oraz tego, 

czy ośrodek, w którym się one rozprzestrzeniają, jest jednorodny. Z uwagi na to, że projektowana 

inwestycja posiadać będzie nową, równą nawierzchnię oraz warstwy podbudowy charakteryzujące 

się różnymi własnościami fizykomechanicznymi (gęstość, struktura) możliwość przemieszczania się 

drgań będzie niewielka. 

4.5. Oddziaływanie na wody powierzchniowe i podziemne 

4.5.1. Etap budowy 

Inwestycja będzie wymagała prac w obszarze oraz na rzece Bochotniczanka i Dopływie spod 

Sadurki w przypadku wariantu I i III co związane jest z budową obiektów inżynierskich oraz 
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umocnień. Zastosowane środki organizacyjne, polegające na prowadzeniu prac z brzegów, zakazie 

wjeżdżania sprzętem w nurt, stosowanie szalunków oraz mat które nie dopuszczą do osuwania się 

ziemi i materiałów, lokalizacji placu budowy z dala od cieku (min 30 m), przechowywaniu materiałów 

i odpadów w formie przykrytej (ograniczając pylenie) oraz magazynowaniu substancji 

niebezpiecznych w formie uniemożliwiającej skażenie gruntu, doprowadzi do zminimalizowania 

zagrożenia dla JCWP Bystra do dopł. spod Wąwolnicy. Ze względu na punktowy charakter 

ingerencji w koryta cieków faza realizacji nie będzie miała negatywnego wpływu na stan jednolitej 

części wód powierzchniowych. 

4.5.2. Etap eksploatacji 

Inwestycja w fazie eksploatacji każdego wariantu nie będzie miała negatywnego wpływu na 

wody powierzchniowe oraz gruntowe. W projekcie przewidziano systemy podczyszczające 

zaopatrzone w separatory oraz osadniki.  Separatory i osadniki będą wpływać dodatkowo na 

ograniczenie zawiesiny ogólnej i substancji ropopochodnych w wodach spływających z jezdni oraz 

przechwycą w czasie awarii pewną część substancji niebezpiecznych natomiast 

prawdopodobieństwo wystąpienia awarii z wyciekiem znacznej ilości substancji niebezpiecznej jest 

oceniane na 1 do milion z uwagi na niski ruch. 

4.5.3. Wpływ przedsięwzięcia na jednolite części wód i ocena przedsięwzięcia pod 

względem osiągnięcia celów środowiskowych dla wód powierzchniowych i 

podziemnych 

Inwestycja nie będzie wprowadzać w czasie eksploatacji dużych ładunków zanieczyszczeń 

zawiesiny ogólnej i węglowodorów ropopochodnych. Dodatkowo system odwadniający w postaci 

odcinkowej kanalizacji deszczowej z osadnikami, separatorami oraz rowami otwartymi będzie 

skutecznie zatrzymywać zanieczyszczenia przez co eksploatacja inwestycji nie będzie w kolizji z 

osiągnięciem celu „dobrego stanu ekologicznego i dobrego stanu chemicznego wód do 2021 r. 

4.6. Gospodarka odpadami 

4.6.1. Etap budowy 

W fazie realizacji inwestycji powstawać będą odpady z następujących prac: rozbiórki jezdni i 

infrastruktury drogowej, prac niwelacyjnych, robót ziemnych, układania nawierzchni drogi, wycinki 

drzew i krzewów. Wykonawca robót budowlanych jest podmiotem wytwarzającym opisane wyżej 

odpady, będzie on zobowiązany do przejęcia odpowiedzialności prawnej za wytwarzane odpady. 

4.6.2. Etap eksploatacji 

Oddziaływanie odpadów na środowisko naturalne w etapie eksploatacji nie będzie istotne 

ponieważ służby odpowiedzialne za utrzymanie czystości na drogach z którymi Inwestor podpisze 

umowę będą sukcesywnie usuwać odpady i poddawać je przetwarzaniu lub przekazywać 

podmiotom uprawnionym do przetwarzania 

4.7. Oddziaływanie na powierzchnię ziemi i gleby oraz surowce 

4.7.1. Etap budowy 

Na etapie budowy największy wpływ inwestycji na środowisko związany jest z mechanicznym 

naruszeniem profili glebowych oraz z trwałym zajęciem terenu. Teren inwestycji każdego z 

wariantów przebiega po nowym śladzie i jedynie w miejscach krzyżowania się z istniejącym 

układem dróg będzie wchodził na teren obecnie utwardzony. 

W pierwszym etapie prac przygotowawczych wierzchnia warstwa humusu ok. 30 cm zostanie 

zdjęta i odłożona na pryzmę, następnie po zakończeniu prac będzie wykorzystana do rekultywacji 

terenów, na których znajdowały się bazy materiałowe, drogi dojazdowe lub w miejscach 

przeprowadzanych robót.  

Oddziaływanie na powierzchnię ziemi oraz glebę będzie zachodziło pośrednio poprze emisję 

gazów i pyłów pracujących maszyn i urządzeń. Będzie to natomiast oddziaływanie krótkookresowe i 
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po zakończeniu prac zostanie zawężone do niewielkiej emisji pochodzącej z poruszających się 

pojazdów po obwodnicy. 

W rejonie planowanej inwestycji nie występują złoża surowców. Budowa inwestycji nie będzie 

negatywnie oddziaływać na teren złoża wód leczniczych Nałęczów II. 

4.7.2. Etap eksploatacji 

Głównym odbiorcą emitowanych do środowiska zanieczyszczeń komunikacyjnych będzie 

gleba, gdyż substancje zanieczyszczające przenoszone są z drogi z powietrzem oraz wodami 

spływającymi z nawierzchni. Ze względu na swoje duże zdolności buforowe stanowi ona filtr 

ochronny, zatrzymujący zanieczyszczenia migrujące do wód powierzchniowych i podziemnych.  

Podczas użytkowania inwestycji nie będą występowały zmiany ukształtowania powierzchni 

ziemi. Imisja zanieczyszczeń  nie będzie przekraczać poziomów dopuszczalnych poszczególnych 

stężeń w powietrzu, a maksymalny godzinowy poziom będzie dochodził do 3,7 m od osi jezdni, czyli 

będzie zawierał się w pasie drogowym co nie stanowi znaczącego oddziaływania inwestycji na 

grunty sąsiednie. 

Planowana inwestycja nie wpłynie negatywnie na wpłynie na warunki zasilania terenu 

górniczego Nałęczów II, ani nie ograniczy dostępu do jego zasobów. 

4.8. Oddziaływanie na przyrodę ożywioną 

4.8.1. Etap budowy 

4.8.1.1. Oddziaływanie na szatę roślinną 

W obszarze oddziaływania stwierdzono tylko 2 gatunki roślin naczyniowych podlegających 

ochronie zgodnie z obowiązującym rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 16 października 

2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej roślin (Dz. U. z 2014 r., poz. 1409). W roku 2014 prawnie 

chronione były i zinwentaryzowane na tym terenie kruszyna pospolita oraz kopytnik pospolity (Dz. U. 

2012 r. poz. 81). Negatywne oddziaływanie stwierdzono jednak tylko w przypadku jednego gatunku 

– wawrzynka wilczełyko, narażonego na zniszczenie w jednym z wariantów. Brak zagrożenia dla 

drugiego gatunku – paprotnika kolczystego. Oddziaływanie na gatunki roślin naczyniowych jest 

największe w wariancie III projektowanej drogi.  

Ocenę oddziaływania przeprowadzono dla wszystkich 5 stwierdzonych siedlisk 

przyrodniczych, odrębnie dla każdego wariantu przebiegu drogi. Wyniki tej oceny przedstawiono 

jednak tylko dla siedlisk, dla których przewiduje się zniszczenie stanowisk lub stanowiska te mogą 

zostać zniszczone w trakcie realizacji przedsięwzięcia. Dla wszystkich analizowanych siedlisk 

oddziaływanie przedsięwzięcia oceniono jako niewielkie lub jego brak. Tylko w przypadku siedliska 

zmiennowilgotnych łąk (6410) określono je jako średnie. 

4.8.1.2. Oddziaływanie na faunę 

Główne zagrożenia na etapie realizacji inwestycji: 

• zajęcie terenu pod inwestycję, wycinka drzew, 

• zaburzenia stosunków wodnych, 

• zanieczyszczenie biotopów substancjami chemicznymi, 

• płoszenie, 

• przypadkowe zabijanie zwierząt. 

Niektóre z wyżej wymienionych zagrożeń mogą doprowadzić do utraty siedlisk. Efektem 

oddziaływań może być również fragmentaryzacja siedlisk oraz pogorszenie ich stanu. W przypadku 

zajęcia siedliska pod inwestycję (w tym wycinka drzew) następuje jego zniszczenie i utrata 

możliwości wykorzystywania siedlisk.  

Awarie sprzętu, wyciek substancji ropopochodnych itp. może doprowadzić do 

zanieczyszczenia wód oraz pogorszenia jakości siedlisk bezkręgowców wodnych. 
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Oddziaływanie hałasu, a także drgań powodowanych przez sprzęt drogowy na etapie budowy, 

może powodować wypłaszenie zwierząt z miejsc żerowania, a tym samym utrudnić żerowanie i 

rozmnażanie się gatunkom środowisk lądowych. Wpływ ten jednak nie powinien być istotny.  

Na placu budowy i drogach dojazdowych do budowy może dochodzić do zwiększonej 

śmiertelności bezkręgowców, związanej z ich przypadkowym zabijaniem przez sprzęt budowlany. 

Wpływ ten jest proporcjonalny do natężenia i czasu trwania prac budowlanych. Nie będzie on jednak 

znaczący. 

4.8.2. Etap eksploatacji 

Na etapie eksploatacji zachodzić będą następujące negatywne oddziaływania:  

 ograniczenie swobodnej migracji zwierząt (oddziaływanie drogi jako bariery ekologicznej), 

 śmiertelność zwierząt w wyniku kolizji z pojazdami samochodowymi, 

 zawlekanie i rozprzestrzenianie się obcych gatunków roślin i zwierząt,   

Na etapie eksploatacji mogą się uwidocznić skutki wprowadzenia do przestrzeni nowych barier 

fizycznych w postaci głębokich wkopów lub nasypów, którymi prowadzona będzie realizowana 

inwestycja oraz rowów systemu odwodnienia korpusu drogowego. Wprowadzenie barier do 

przestrzeni prowadzi do fragmentacji siedlisk fauny. Ogranicza również możliwość wykorzystania 

areałów osobniczych poprzez zahamowanie migracji i wędrówek związanych ze zdobywaniem 

pożywienia, poszukiwaniem partnerów i użytkowaniem schronień, a także migracji młodych 

osobników w poszukiwaniu miejsc do osiedlenia oraz migracji osobników dorosłych, w przypadku 

zmian w środowisku, wymuszających poszukiwanie nowych miejsc do życia. W przypadku ssaków 

kopytnych istotne aspekty potencjalnych barier fizycznych, to wysokość nasypów lub głębokość 

wykopów i stromość ich zboczy. Innymi oddziaływaniami, istotnymi zwłaszcza dla ssaków, są hałas, 

światło i drgania emitowane przez przejeżdżające pojazdy samochodowe. Zbudowanie nowej drogi 

staje się barierą ekologiczną dla szeregu gatunków zwierząt, dlatego należy zastosować działania 

minimalizujące. 

4.9. Oddziaływanie na krajobraz 

4.9.1. Etap budowy 

W czasie realizacji któregokolwiek z wariantów prace budowlane będą związane z 

zastosowaniem specjalistycznych maszyn oraz pojazdów ciężkich, zatem negatywne oddziaływanie 

na krajobraz jest nieuniknione. Oddziaływania na krajobraz związane będą z pracami budowlanymi, 

lokalizacją zaplecza budowy i baz materiałowych. Do nieodwracalnych skutków inwestycji będzie 

należeć wycięcie zadrzewień i zakrzaczeń które dotyczą każdego z wariantów 

Drzewa przy analizowanych odcinkach dróg nie tworzą cennych krajobrazowo szpalerów, 

dlatego ich usunięcie nie będzie stanowić znaczącej straty w krajobrazie. 

4.9.2. Etap eksploatacji 

Inwestycja w każdym wariancie przebiega w całości (prócz skrzyżowań z istniejącymi 

drogami) po nowym terenie wcześniej nie prowadzącym tego rodzaju inwestycji. Teren przez który 

będą przebiegać stanowi wysoczyznę postperyglacjalną, występującą w odmianach pagórkowatej i 

falistej prócz tego obniżenia dolinne z niewielkimi kompleksami leśnymi. Te elementy krajobrazu 

będą przecięte inwestycją drogową która z uwagi na powstanie nasypów, wykopów, obiektów 

inżynierskich, realizacje wycinki niewątpliwie wpłynie na krajobraz tego terenu. Oddziaływania tego 

nie można wyeliminować i pojawia się ono przy każdej nowej inwestycji drogowej. Elementem 

najbardziej wpływającym na krajobraz będzie estakada która przewidziana została w każdym 

wariancie poprzez wyniesienie korytarza drogi w górę ok. 6 m ponad powierzchnię oraz największy 

zakres wycinki na tym odcinku. 

Elementem ograniczającym oddziaływanie będą nasadzenia kompensacyjne, które wpłyną na 

lepsze wkomponowanie drogi w krajobraz. Dokładna lokalizacja takich nasadzeń będzie znana na 

etapie projektu budowlanego. 
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4.10. Oddziaływanie na obszary ochronione, określone na podstawie odrębnych 

przepisów, w tym obszary Natura 2000 

4.10.1. Oddziaływanie na obszar Natura 2000  

Planowane przedsięwzięcie, poprzez swoje usytuowanie, nie wpływa negatywnie na spójność 

Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000. Nie przewiduje się również oddziaływań 

skumulowanych. 

4.10.2. Oddziaływanie na obszar chronionego krajobrazu  

Nie prognozuje się znaczącego negatywnego wpływu przedsięwzięcia na Obszar 

Kazimierskiego Parku Krajobrazowego. 

4.10.3. Oddziaływanie na zespół przyrodniczo-krajobrazowy „Antopol” 

Inwestycja w wariancie I  przebiega przez granicę zespołu przyrodniczo-krajobrazowego 

„Antopol” w km od 0+500 do km 0+660. W studium wskazuje się do objęcia ochroną zespół 

parkowo-dworski i fragmentarycznie wykształcony las bukowy i lipowo-klonowy gdyż jest to jedno z 

nielicznych stanowisk buka zwyczajnego poza granicą jego zasięgu. Realizacja inwestycji nie 

będzie ingerować w obszar wyznaczony do ochrony a bezpośrednio będzie to kontrolował nadzór 

przyrodniczy który w wyraźny sposób oznaczy miejsce zakazu prowadzenia prac i wjazdu pojazdów 

i maszyn. Oddziaływanie zanieczyszczeń nie będzie przekraczać dopuszczalnych wartości będzie 

krótkookresowe i nie wpłynie na warunki biologiczne roślin znajdujących się w obszarze zespołu 

przyrodniczo- krajobrazowego. 

4.10.4. Oddziaływanie na pomniki przyrody 

Inwestycja w wariancie I i III przebiegać będzie w sąsiedztwie pomnika przyrody nr 5-lipy 

drobnolistnej, której stan na chwilę obecną jest zły. Pomnik ten zlokalizowany jest przy drodze 

wojewódzkiej Sadurki-Nałęczów. Zgodnie ze studium w otoczeniu pomnika przyrody istnieje 

możliwość prowadzenia robot ziemnych przedmiotowej inwestycji celu publicznego, z niezbędną 

ostrożnością. Nadzór przyrodniczy zabezpieczy pomnik przyrody na początku realizacji zadania 

poprzez szerokie wygrodzenie oraz na etapie prac w tym miejscu będzie kontrolował ich 

poprawność. Wyeliminowane będą prace mechaniczne w zakresie systemu korzeniowego drzewa, 

dopuszcza się jedynie prowadzenie prac ręcznie.  

4.11. Oddziaływanie na zdrowie i życie ludzi 

4.11.1. Etap budowy 

Na etapie realizacji inwestycji oddziaływanie na zdrowie i życie ludzi związane będzie z 

prowadzonymi pracami budowlanymi, w wyniku których zagrożenie dla zdrowia pracowników i 

mieszkańców terenów sąsiadujących z inwestycją może powodować emisja zanieczyszczeń 

pyłowych i gazowych do atmosfery oraz hałas.  

Robotnicy pracujący przy wytwarzaniu i rozkładaniu nawierzchni asfaltowej, będą narażeni na 

stałe i bezpośrednie wdychanie gorących oparów asfaltu, mających szkodliwy wpływ na drogi 

oddechowe i błony śluzowe.  

Maszyny przeznaczone do robót nawierzchniowych, jak i środki transportu będą uciążliwym 

źródłem hałasu. Zagrożenie mogą stanowić również różne sytuacje awaryjne związane np. 

z wyciekami paliwa oraz wypadki na placu budowy. 

Powyższe niekorzystne oddziaływania będą mieć charakter tymczasowy i ograniczą się do 

okresu trwania robót budowlanych.  

Zachowanie zasad bezpieczeństwa i higieny pracy określonych w przepisach BHP zmniejszy 

ryzyko zagrożenia dla zdrowia i życia ludzi na etapie budowy.  

4.11.2. Etap eksploatacji 

Użytkowanie projektowanej inwestycji poprawi komfort i bezpieczeństwo przejazdu przez 

miejscowość Nałęczów. 
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Ponadto, budowa nowych chodników i poboczy będzie miała pozytywny wpływ na 

bezpieczeństwo pieszych i rowerzystów poruszających się wzdłuż drogi, a tym samym 

zdecydowanie ograniczy ryzyko wypadków. 

Zastosowanie proponowanego rodzaju nawierzchni asfaltowej o właściwościach 

pozwalających na ograniczenie hałasu do 3dB (odcinkami zastosowania tej nawierzchni będą wloty 

na rondo obwodnicy z DW 830 wraz z rondem) w pewnym stopniu pozwoli ograniczyć hałas 

powstający na styku kół samochodów i jezdni, co z kolei wpłynie na poprawę klimatu akustycznego 

w sąsiedztwie rozpatrywanej drogi oraz poprawi bezpieczeństwo na skutek wzrostu czasu kontaktu 

koło-nawierzchnia (brak wybojów, ubytków). 

4.12. Oddziaływanie na dobra materialne 

4.12.1. Etap budowy 

W wyniku realizacji projektowanej budowy działki prywatne będą podlegały wycenie i nastąpi 

ustalenie wysokości odszkodowania za jej wykup. Wysokość odszkodowania za przejęcie prawa do 

własności nieruchomości niezbędnej do realizacji inwestycji drogowej przez Zarządcę tej drogi, 

ustalana będzie na podstawie cen rynkowych nieruchomości zgodnie z przepisami prawa.  

W wariancie II i III inwestycja będzie wymuszała prowadzenie wyburzeń budynków. Wariant 

preferowany I nie koliduje z budynkami mieszkalnymi i gospodarczymi. 

4.12.1. Etap eksploatacji 

Przedmiotowa inwestycja nie wpłynie negatywnie na dobra materialne na tym terenie. Wariant 

I preferowany omija zabudowę mieszkaniową przechodząc przez istniejący układ drogowy w takich 

miejscach gdzie nie występuje jej duże zagęszczenie. 

4.13. Przewidywane oddziaływanie przedsięwzięcia w przypadku wystąpienia 

poważnej awarii 

Poważna awaria (wypadek drogowy) to zdarzenie, w szczególności emisja, pożar lub 

eksplozja, powstałe w trakcie procesu przemysłowego, magazynowania lub transportu, w którym 

występuje jedna lub więcej niebezpiecznych substancji, prowadzące do natychmiastowego 

powstania zagrożenia życia bądź zdrowia ludzi lub środowiska, albo powstania takiego zagrożenia z 

opóźnieniem. 

W wyniku kolizji lub wypadków drogowych może dojść do wycieku paliwa ze zbiornika 

samochodu do gleby. W sytuacji, gdy w zderzeniu uczestniczą pojazdy samochodowe przewożące 

substancje niebezpieczne można przewidywać przedostanie się tych substancji do środowiska. 

Zgodnie z metodyką oceny ryzyka poważnych awarii od transportu zagrożenie ludności kształtuje 

się w obszarze III, tj. nie jest wymagane podejmowanie dodatkowych działań w celu ograniczenia 

poziomu ryzyka. Prawdopodobieństwo zagrożenia dla środowiska, w wyniku wystąpienia awarii na 

drodze na całym odcinku kształtuje się w obszarze II - nie jest wymagane podejmowanie 

dodatkowych działań w celu ograniczenia poziomu ryzyka. 

4.14. Oddziaływanie na obiekty zabytkowe i stanowiska archeologiczne 

Inwestycja w każdym swoim przebiegu wariantowym może znajdować się w kolizji ze 

stanowiskami archeologicznymi dlatego też Konserwator Ochrony Zabytków wskazał szereg działań 

ochronnych aby inwestycja nie oddziaływała negatywnie na stanowiska archeologiczne. 

Inwestycja w wariancie I i III znajduje się w kolizji z obiektem wpisanym do rejestru zabytków 

tj. park w Antopolu wchodząc na wielko powierzchniową działkę 298/19. Wariant I przebiega przez 

teren parku w Annopolu z południa na północ na długości 1,165 km (km 0+023 do 1+200) i w 

północnej części na długości 89 m (km 1+900 do 2+000). Wariant III przebiega przez ww. park z 

południa na północ na długości 1,299 km. Teren zabytkowego parku po którym przebiegają oba 

warianty zajęty jest przez pole uprawne, nie znajdują się na nim żadne obiekty cenne 

konserwatorsko. Zespół pałacowy zlokalizowany jest na południe od wariantu I i III. Z uwagi na to 
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wymagane będzie uzyskania odrębnego pozwolenia na prowadzenie inwestycji na tym terenie 

Lubelskiego Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków. 

4.15. Ocena wpływu i wrażliwości planowanego przedsięwzięcia na zmiany 
klimatu  

Wyniki wieloletnich badań naukowych jednoznacznie wskazują, że zmiany klimatu stanowią 

realne zagrożenie dla społecznego i gospodarczego rozwoju Polski. Wszystkie działania 

dostosowujące do zmian klimatu szczególnie w zakresie projektów infrastrukturalnych związanych z 

długoletnim horyzontem zwrotu nakładu inwestycyjnego, wiążą się ze znacznymi kosztami, które 

ponoszone są na etapie realizacji planowanego zamierzenia inwestycyjnego bądź na etapie budowy 

(adaptacji) infrastruktury już istniejącej. 

W zakresie zamian klimatycznych prawidłowe funkcjonowanie sektora transportu może być 

zagwarantowane tylko wtedy, gdy będą uwzględnione czynniki klimatyczne poprzez 

adaptację/zaprojektowanie elementów infrastrukturalnych z uwzględnieniem warunków 

ekstremalnych, tj. projektowanie/adaptowanie rozwiązań projektowych opartych nie na przeszłości 

(wzory pogodowe), lecz na przewidywanych zmianach trendów pogodowych w przyszłości, gdyż 

ocena wpływu zmian klimatycznych wykorzystuje jako poziom odniesienia dla prognozowanych 

wartości klimatycznych wartości tych elementów, które obecnie stanowią podstawę obowiązujących 

przepisów technicznych. 

Z analizowanego punktu widzenia, emisja zanieczyszczeń do atmosfery, zwłaszcza gazów 

cieplarnianych, stanowi element najbardziej znaczący.  

Mając na uwadze powyższe, niepodejmowanie przedsięwzięcia spowoduje kontynuację 

trendu jaki jest obecnie obserwowany w analizowanym rejonie – zatłoczenie dróg i związane z tym 

korki oraz brak płynności ruchu, wypadki, co powoduje, że koszt nie podejmowania przedsięwzięcia 

związany będzie ze zwiększeniem negatywnego oddziaływania transportu drogowego na klimat. 

Planowana inwestycja w zakresie budowy drogi w planowanym przebiegu oraz w zakresie 

zastosowania nowoczesnych i energooszczędnych rozwiązań systemowych przyczyni się 

bezwzględnie do zmniejszenia jednostkowej emisji gazów cieplarnianych do atmosfery z 

bezpośrednich źródeł emisji, jak i ze źródeł pośrednich.  

Emisja gazów do powietrza związana z etapem budowy przedsięwzięcia, który według 

założeń będzie trwała do 1 roku, w kontekście całkowitej długości okresu eksploatacji drogi – co 

najmniej 20 lat, sprawia, że całkowita redukcja ładunku GHG bilansuje z naddatkiem koszt (emisja 

GHG), jaki będzie musiał być poniesiony na etapie realizacji przedsięwzięcia.  

5. Oddziaływanie transgraniczne 
Inwestycja jest zlokalizowana ok. 120 km od wschodniej granicy państwa, w związku z tym nie 

występuje oddziaływanie na środowisko naturalne innych krajów. Oddziaływania będą miały zasięg 

jedynie lokalny 

6. Określenie przewidywanych oddziaływań planowanego 

przedsięwzięcia na środowisko obejmujących oddziaływania 

bezpośrednie, pośrednie, wtórne, skumulowane, krótko-, średnio- i 

długoterminowe, stałe i chwilowe   

6.1.1. Faza realizacji 
Realizacja planowanego przedsięwzięcia we wszystkich wariantach może powodować 

zagrożenia bądź uciążliwości mające negatywny wpływ na: 

 jakość powietrza atmosferycznego, 

 klimat akustyczny, 

 wody powierzchniowe i podziemne, 

 powierzchnię ziemi i gleby, 
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 flora i fauna,  

 krajobraz, 

 życie i zdrowie ludzi, 

 dobra materialne. 

Negatywne oddziaływania charakterystyczne dla fazy realizacji przedsięwzięcia 

mają w większości charakter czasowy. Skutkiem trwałym budowy jest zajęcie gruntu pod budowę 

inwestycji co połączone jest ze zmniejszeniem powierzchni biologicznie czynnej. 

6.1.2. Faza eksploatacji  
Potencjalne zagrożenie środowiska przyrodniczego oraz życia i zdrowia ludzi na etapie 

eksploatacji planowanego przedsięwzięcia mogą być związane z: 

 pogorszeniem jakości powietrza, 

 pogorszeniem klimatu akustycznego, 

 oddziaływaniem na wody powierzchniowe i podziemne, 

 oddziaływaniem na powierzchnię ziemi i gleby, 

 możliwością wystąpienia poważnego zagrożenia awaryjnego (awarii spowodowanej wypadkiem 

drogowym) – szacowane na prawdopodobieństwo jednego na milion. 

Charakter większości wyżej wymienionych oddziaływań jest długotrwały i związany przede 

wszystkim z poruszającymi się po planowanej drodze pojazdami. Nie jesteśmy w stanie określić 

ostatniego oddziaływania, ponieważ wystąpienie poważnego zagrożenia na skutek awarii jest 

przypadkowe, a każde jego szacowanie obarczone jest dużym błędem 

7. Wybór wariantu oraz opis przewidywanych skutków dla środowiska w przypadku 

niepodejmowania przedsięwzięcia – wariant bezinwestycyjny 

Poważny problem dla funkcjonowania uzdrowiska stanowi ciężki ruch samochodowy na 

DW830, przebiegającej przez centrum uzdrowiska ulicami: Paderewskiego, Armatnia Góra, Lipową i 

1 Maja. Transport butelkowanej wody mineralnej z wytwórni „Nałęczowianka” oraz transport 

osobowy generują znaczące obciążenia akustyczne i drgania, zakłócające klimat uzdrowiska i 

niszczące zabytkowe wille. Badania natężenia ruchu wykonane w 2008 roku wskazują, że przez 

centrum miasta przejeżdża około 9 tys. pojazdów na dobę. Dopuszczalny poziom hałasu w 

granicach strefy A ochrony uzdrowiskowej jest przekroczony o 16% do 42%. 

Wskazanie objazdów dla ruchu tranzytowego nie rozwiąże problemu. Jedynym rozwiązaniem 

jest jak najszybsza budowa obwodnicy Nałęczowa i wyprowadzenie ciężkiego ruchu towarowego 

poza granice uzdrowiska. Opóźnienie w budowie obwodnicy, a tym samym brak możliwości 

zmniejszenia natężenia hałasu, może skutkować odebraniem miastu statusu uzdrowiska. W takim 

wypadku kuracjusze musieliby opłacać pełny koszt leczenia w Nałęczowie, co niewątpliwie odbiłoby 

się bardzo niekorzystnie na atrakcyjności miasta i na jego gospodarce. 

7.1.1. Wariant polegający na niepodejmowaniu przedsięwzięcia (bezinwestycyjny) 

oraz opis skutków dla środowiska w przypadku niepodejmowania 

przedsięwzięcia 

W obrębie planowanego przedsięwzięcia, obecna sytuacja komunikacyjna prowadzi ruch 

drogowy, istniejącą drogą wojewódzką nr 830 i 826, przez centrum miejscowości Nałęczów. Fakt 

ten wiąże się, z sytuacją, że ruch odbywa się blisko gęstej zabudowy mieszkaniowej, zwiększając 

niebezpieczeństwo dla ruchu pieszego. Upływający czas i brak decyzji dotyczącej realizacji 

przedsięwzięcia, przyczyniłoby się do powstania coraz większych szkód. Podstawowym problemem 

byłby stale rosnący ruch, powodujący coraz większe obciążenie istniejącej nawierzchni drogi 

DW830 i 826 i tym samym powodując ciągłe pogarszanie stanu nawierzchni, zwiększając 

niebezpieczeństwo na drodze. Dodatkowym równie ważnym problemem powstającym przy ciągle 

rosnącym natężeniu ruchu stają się utrudnienia w płynności ruchu. Powstawanie na drodze sytuacji 
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takich jak korki uliczne, częste ruszanie i hamowanie na skrzyżowaniach, przyczyniają się do 

zmniejszenia komfortu jazdy.  

Dodatkowym problemem przy takich sytuacjach na drodze, w szczególności gdy mamy do 

czynienia z terenami mieszkalnymi, byłoby coraz większe pogarszanie się elementów środowiska, 

poprzez ciągłe zwiększanie się emisji substancji zanieczyszczających, jak również zwiększają 

emisję hałasu i drgań.  

Doprowadzenie do takich sytuacji stanowczo pogorszyłoby, istniejące już złe warunki życia 

mieszkańców, wzdłuż biegnącej drogi DW830 i 826, w szczególności wpływając niekorzystnie na 

środowisko i zdrowie ludzi. 

7.1.2. Wariant I – REALIZACYJNY PREFEROWANY wraz z uzasadnieniem wyboru 

Wariant I- długość obwodnicy ok. 5,6 km przebieg jest zgodny ze studium uwarunkowań i 

kierunków zagospodarowania przestrzennego Gminy Nałęczów. W wariancie I nie zostały 

przewidziane budynki do wyburzenia, a przyjęte rozwiązania są zgodne z obowiązującymi 

warunkami technicznymi. 

Z przeprowadzonej oceny oddziaływań (obwodnicy Nałęczowa na środowisko wynika, że 

eksploatacja rozpatrywanych wariantów spowoduje porównywalne oddziaływania. Niemniej podczas 

eksploatacji tras wariantu II i III częściej niż w wariancie I należy się spodziewać wystąpienia 

słabych niekorzystnych oddziaływań. Dotyczy to także hałasu powstającego podczas eksploatacji 

drogi oraz emisji zanieczyszczeń do powietrza, które będą porównywalne dla wszystkich trzech 

wariantów. Uwzględniając jednak zagospodarowanie terenu przede wszystkim ilość budynków 

mieszkalnych oraz odległość budynków od planowanej drogi można uznać, że korzystniejszy będzie 

wariant I, gdyż nie wystąpią negatywne oddziaływania dla mieszkańców. Wariant II i III w większym 

stopniu zbliża się do terenów mieszkaniowych na które będzie oddziaływać imisją zanieczyszczeń 

powietrza i hałasu. 

Biorąc powyższe pod uwagę wariant I obwodnicy Nałęczowa jest najkorzystniejszym 

rozwiązaniem ze względu na środowisko 

7.1.3. Wariant alternatywny II 

Wariant II- długość obwodnicy ok. 3,4 km przebieg jest zgodny ze studium uwarunkowań i 

kierunków zagospodarowania przestrzennego Gminy Nałęczów ze zmianą przebiegu odcinka 

początkowego, który przebiega ul. Cynkowską (droga nr 107900L). W wariancie II zostały 

przewidziane do wyburzenia 3 budynki mieszkalne i 2 budynki gospodarcze, a przyjęte rozwiązania 

są zgodne z obowiązującymi warunkami technicznymi. 

7.1.4. Wariant alternatywny III 

Wariant III- długość obwodnicy 5,2 km, w wariancie III zostały przewidziane do wyburzenia 4 

budynki gospodarcze i 1 budynek mieszkalny, a przyjęte rozwiązania są zgodne z obowiązującymi 

warunkami technicznymi 

7.1.5. Wybór wariantu najkorzystniejszego dla środowiska 

Z przeprowadzonej oceny oddziaływań (obwodnicy Nałęczowa na środowisko wynika, że 

eksploatacja rozpatrywanych wariantów spowoduje porównywalne oddziaływania. Niemniej podczas 

eksploatacji tras wariantu II i III częściej niż w wariancie I należy się spodziewać wystąpienia 

słabych niekorzystnych oddziaływań. Dotyczy to także hałasu powstającego podczas eksploatacji 

drogi oraz emisji do powietrza, które będą porównywalne dla wszystkich trzech wariantów. 

Uwzględniając jednak zagospodarowanie terenu przede wszystkim ilość budynków mieszkalnych 

oraz odległość budynków od planowanej drogi można uznać, że korzystniejszy będzie wariant I, 

gdyż nie wystąpią negatywne oddziaływania dla mieszkańców. Wariant II i III w większym stopniu 

zbliża się do terenów mieszkaniowych na które będzie oddziaływać imisją zanieczyszczeń powietrza 

i hałasu. Biorąc powyższe pod uwagę wariant I obwodnicy Nałęczowa jest najkorzystniejszym 
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rozwiązaniem ze względu na środowisko. Dla planowanego przedsięwzięcia nie przewiduje się fazy 

likwidacji, stąd etap ten nie jest analizowany. 

8. Opis przewidywanych działań, mających na celu zapobieganie, ograniczanie lub 

kompensację przyrodniczą negatywnych oddziaływań na środowisko i ludzi 

8.1. Minimalizacja oddziaływań na powietrze atmosferyczne 

8.1.1. Etap budowy 

Emisja zanieczyszczeń pyłowo-gazowych do powietrza na etapie budowy nie będzie 

powodować przekroczeń standardów emisyjnych, ale jej niewątpliwa uciążliwość może być 

ograniczona poprzez następujące działania: 

 utrzymywanie placu budowy w czystości, okresowe sprzątanie, zraszanie w czasie suchych 

dni, 

 będą stosowane do podbudowy gotowe mieszanki wytwarzane w wytwórniach, aby ograniczyć 

do minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy, 

 masy bitumiczne będą transportowane wywrotkami wyposażonymi w opończe ograniczające 

emisję par asfaltu, 

 materiały sypkie będą transportowane w opończach ograniczających pylenie, 

 ograniczenie prędkości jazdy pojazdów samochodowych w rejonie budowy, 

 drogi w zakresie placu budowy będą utrzymane w stanie ograniczającym pylenie – 

zapewniona zostanie jej wilgotność w czasie suszy oraz właściwie utwardzone w przypadku 

intensywnych opadów, 

 wytyczenie dróg dojazdowych do placu budowy (w miarę możliwości) w oparciu o istniejącą 

sieć szlaków komunikacyjnych, 

 poruszanie się sprzętu będzie odbywać się głównie po korytarzu obwodnicy, 

 maszyny oraz urządzenia wykorzystywane do realizacji inwestycji będą posiadać właściwie 

wyregulowane silniki spalinowe, ograniczając emisje zanieczyszczeń do powietrza, 

 Wykonawca nie będzie dopuszczał do przeciążania sprzętu oraz do przeładowywania 

pojazdów, które w takim stanie emitują większe poziomy zanieczyszczeń pracując na 

wyższych obrotach a także nie będzie pracował na biegu jałowym (maszyny będą wyłączane). 

 na zapleczu budowy materiały budowlane będą magazynowane jedynie w niezbędnych 

ilościach zabezpieczając je jednocześnie przed pyleniem przy wietrznej pogodzie nakrywając 

folią lub innym materiałem nieprzepuszczalnym, 

 prowadzenie prac rozbiórkowych i budowlanych w sposób zapewniający najmniejsze 

zapylenie. 

8.1.2. Etap eksploatacji 

Z uwagi na fakt, iż zanieczyszczenia powietrza emitowane są przez użytkowników drogi, 

Zarządzający drogą nie jest w stanie podjąć jakichkolwiek działań zmierzających do ograniczenia 

emisji. Wprowadzone odcinkowo nasadzenia będą wpływać na ograniczenie rozprzestrzeniania się 

zanieczyszczeń komunikacyjnych na dalsze tereny. 

8.2. Ochrona klimatu akustycznego 

8.2.1. Etap budowy 

W celu zmniejszenia uciążliwości hałasu pracującego sprzętu budowlanego, prace 

prowadzone będą w cyklu dziennym od 6.00 – 22.00. Wykonawca nie będzie dopuszczał do 

przeciążania sprzętu oraz do przeładowywania pojazdów, które w takim stanie emitują większe 

poziomy hałasu, aniżeli w czasie wykonywania standardowych funkcji. Będzie także minimalizował 

ilość przejazdów pojazdów ciężkich i maszyn w pobliżu zabudowy mieszkaniowej. 
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8.2.2. Etap eksploatacji  

W celu minimalizacji oddziaływania hałasu na tereny chronione we wszystkich wariantach 

realizacyjnych na całej długości obwodnicy zaprojektowano wierzchnią warstwę ścieralną o 

właściwościach ograniczających hałas o 3dB - tzw. „cichą nawierzchnię”. 

8.3. Minimalizacja oddziaływania wibracyjnego (drgania) 

8.3.1. Etap budowy 

Jedynym środkiem minimalizującym oddziaływanie drgań i wibracji na grunty sąsiednie będzie 

ograniczenie przejazdów pojazdów ciężkich z materiałem oraz maszyn w sąsiedztwie zabudowań, a 

także możliwie jak najszybsze wykonywanie fazy robót budowlanych w sąsiedztwie budynków 

mieszkalnych oraz prac związanych z wyburzeniami 

8.3.2. Etap eksploatacji  

Oddziaływanie to nie nosi znamion znaczącego oddziaływania z uwagi na co nie istnieje 

potrzeba stosowania środków ochronnych 

8.4. Minimalizacja oddziaływań na gleby 

8.4.1. Etap budowy 

W celu ochrony powierzchni ziemi oraz gleby przed zanieczyszczeniami na etapie budowy 

należy w sposób właściwy przygotować plac budowy i jego zaplecze oraz przestrzegać 

następujących zasad: 

 nie należy lokalizować zaplecza budowy, baz materiałowych, miejsc gromadzenia (zbierania) 

odpadów oraz parkingów dla pojazdów i maszyn pracujących na budowie w dolinach cieków; 

 należy wyznaczyć pod zaplecze budowy, bazy materiałowe, parkingi, miejsca do 

tymczasowego gromadzenia (zbierania) odpadów tereny przekształcone antropogenicznie 

przy założeniu, ze wybrane lokalizacje nie będą powodować uciążliwości dla mieszkańców; 

 należy unikać wprowadzania ciężkiego sprzętu na tereny nieobjęte inwestycją, w 

szczególności na grunty orne, gdzie zniszczeniu może ulec struktura profili glebowych oraz 

leśne; 

 plac budowy należy wyposażyć w środki do neutralizacji substancji ropopochodnych na 

wypadek ich niekontrolowanych wycieków zgodnie z zapisami ustawy z dnia 13 kwietnia 2007 

r. o zapobieganiu szkodom w środowisku i ich naprawie (Dz. U. Nr 75, poz. 493 z późń. zm). 

W miarę możliwości należy zapewnić możliwość wbudowania zdjętej, istniejącej warstwy gleby 

przy zasypywaniu wykopów celem uzyskania pierwotnej struktury gleby. 

8.4.2. Etap eksploatacji 

Etap eksploatacji planowanego przedsięwzięcia będzie miał wpływ pośredni i bezpośredni na 

glebę. Zasadniczą konsekwencją wywieranego wpływu będzie stopniowa alkalizacja materiału 

glebowego oraz zmiana jego parametrów fizycznych (skład granulometryczny, gęstość, porowatość, 

chemicznych (pH) i biologicznych (zawartość kwasów humusowych – fulwowych i huminowych) w 

profilu glebowych.  

Działaniem minimalizującym jakie może zostać przedsięwzięte w celu ochrony gleby to 

obsianie trawami i roślinnością gatunków alkalifilnych niezajętych infrastrukturalnie fragmentów 

gleby.  

8.5. Minimalizacja oddziaływań na wody powierzchniowe i podziemne 

8.5.1. Etap budowy 

Podobnie jak ma to miejsce w przypadku ochrony gleb w celu ochrony środowiska wodnego i 

gruntowo wodnego podczas prowadzenia prac budowlanych bazy materiałowe, miejsca 

gromadzenia odpadów oraz parkingi nie powinny być lokalizowane w dolinach cieków.  

Ponadto ochronę wód powierzchniowych i podziemnych na etapie budowy należy zapewnić 

poprzez następujące działania: 



Strona 28 z 32 

 

 odpowiedni stan techniczny sprzętu budowlanego (wszelkie prace powinny być prowadzone 

przy użyciu sprawnego technicznie sprzętu, eksploatowanego i konserwowanego w 

prawidłowy sposób, o niskim poziomie spalin); 

 ograniczenie terenu zajętego pod plac budowy do niezbędnego minimum; 

 właściwą organizację pracy; 

 zachowanie wszelkich środków ostrożności zapobiegających przedostaniu się 

zanieczyszczeń, zwłaszcza węglowodorów ropopochodnych do środowiska gruntowo – 

wodnego (wykonawca prac powinien dysponować sprzętem i środkami do neutralizacji 

ewentualnych zanieczyszczeń środowiska gruntowo-wodnego); 

 prowadzenie robót budowalnych w taki sposób, aby istniejący system odwodnienia nie został 

zniszczony przed wykonaniem remontu i modernizacji istniejącego systemu. 

8.5.2. Etap eksploatacji 

Wody opadowe odprowadzane będą do projektowanego systemu rowów otwartych, 

zlokalizowanych wzdłuż projektowanej drogi. Następnie, poprzez wyloty, po uprzednim 

podczyszczeniu (separatory, osadniki), zostaną odprowadzone do istniejących w terenie cieków, 

albo do projektowanych zbiorników otwartych. 

8.6. Minimalizacja oddziaływań na krajobraz 

8.6.1. Etap budowy 

Na etapie budowy w celu minimalizacji wpływu na zmiany ukształtowania powierzchni i na 

gleby należy ograniczyć do minimum swobodne przemieszczanie się ciężkich maszyn i pojazdów 

transportowych, tak aby jak największe tereny uchronić przed zniszczeniem lub rozjeżdżaniem 

przez ciężki sprzęt. 

8.6.2. Etap eksploatacji 

Elementem ograniczającym oddziaływanie będą nasadzenia kompensacyjne, które wpłyną na 

lepsze wkomponowanie drogi w krajobraz, adaptacja istniejących drzew oraz zabezpieczenie drzew 

nieprzeznaczonych do wycinki przed uszkodzeniami mechanicznymi spowodowanymi pracami 

budowlanym. 

8.7. Minimalizacja oddziaływań na zabytki i stanowiska archeologiczne 

8.7.1. Etap budowy 

Inwestycja może kolidować ze stanowiskami archeologicznymi może na nie negatywnie 

oddziaływać. W związku z powyższym istnieje potrzeby zastosowania zabiegów ochronnych w tym 

zakresie. Lubelski Wojewódzki Konserwator Zabytków wskazuje na konieczność przeprowadzenia 

niezbędnych badań weryfikacyjno – sondażowych, przedinwestycyjnych, wykopaliskowych badań 

ratowniczych, nadzoru archeologicznego nad całością prac ziemnych związanych z planowaną 

inwestycją. Z uwagi na kolizję z działką wpisaną do rejestru zabytków 298/19 Park w Antopolu w 

wariancie I i III Inwestor uzyska odrębne pozwolenia na prowadzenie inwestycji na tym terenie 

Lubelskiego Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków. Dodatkowo ograniczenie oddziaływania 

będzie spowodowane zawężeniem prac do korytarza zaprojektowanej drogi oraz nie organizowania 

w tym miejscu zaplecza budowy, miejsc magazynowych materiałów lub odpadów. 

8.7.2. Etap eksploatacji 

W przypadku odkrycia w trakcie prowadzenia robót budowlanych lub ziemnych przedmiotu, co 

do którego istnieje przypuszczenie, iż jest on zabytkiem archeologicznym, należy wstrzymać 

wszelkie prace, mogące uszkodzić lub zniszczyć odkryty przedmiot, zabezpieczyć przy użyciu 

dostępnych środków przedmiot i oznakować miejsce jego odkrycia oraz niezwłocznie zawiadomić o 

tym Lubelskiego Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków. 
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8.8. Ochrona przyrody ożywionej 

8.8.1. Etap budowy 

W celu ograniczenia i zminimalizowania negatywnego oddziaływania placu budowy i 

mechanicznego sprzętu budowlanego na siedliska przyrodnicze i siedliska gatunków należy:  

 należy ograniczyć do minimum strefę bezpośredniej ingerencji; 

 przy organizacji placu budowy należy uwzględnić rozmieszczenie zinwentaryzowanych 

siedlisk chronionych oraz stanowisk chronionych gatunków roślin i zwierząt w celu ich 

zabezpieczenia przed przypadkowym zniszczeniem; 

 w przypadku konieczność likwidacji siedlisk gatunków podlegających ochronie zapewnić 

przeniesienie populacji na siedliska zastępcze w otoczeniu inwestycji; 

 wycinkę drzew i krzewów należy ograniczyć do niezbędnego minimum i prowadzić poza 

sezonem lęgowym ptaków, czyli od 16 października do końca lutego, pod nadzorem 

entomologa i ornitologa, w celu wykluczenia możliwości zasiedlenia poszczególnych drzew 

przez ściśle chronione gatunki bezkręgowców i ptaków. 

W celu ograniczenia i zminimalizowania negatywnego oddziaływania placu budowy i 

mechanicznego sprzętu drogowego na populacje zwierząt należy: 

 zaplanować lokalizację zaplecza budowy w miejscach pozbawionych stanowisk 

lęgowych/rozrodczych gatunków chronionych; 

 ograniczyć do minimum swobodne poruszanie się pojazdów mechanicznych po placu budowy, 

poprzez opracowanie planu ruchu pojazdów uwzględniającego miejsca koncentracji stanowisk 

lęgowych/rozrodczych gatunków chronionych; 

 używać pojazdów mechanicznych spełniających normy ekologiczne i sprawnych technicznie, 

 wyłączać silniki w czasie przerw w pracy; 

 prowadzić prace budowlane w porze dziennej; 

 używać do oświetlenia placu budowy instalacji elektrycznych nie powodujących zwabiania 

zwierząt do światła. 

Na etapie budowy należy liczyć się z możliwością przypadkowego zabijania zwierząt w 

związku z prowadzonymi pracami ziemnymi. Dlatego wszelkie głębokie i strome wykopy ziemne 

powinny być zabezpieczone przed wpadaniem do nich drobnych zwierząt (płazów, gadów, ssaków, 

bezkręgowców) poprzez ich wygrodzenie płotkami zabezpieczającymi. Należy także przewidzieć 

codzienną kontrolę tych miejsc i uwalnianie zwierząt, które tam się znalazły. W związku z 

możliwością pojawienia się na etapie budowy lokalnych zastoisk (kałuże, koleiny) wód gruntowych i 

opadowych należy przewidzieć ich ogrodzenie płotkami zabezpieczającymi oraz kontrolę tych 

miejsc i uwalnianie zwierząt, które je będą zasiedlać (płazy). 

Usuwanie drzew powinno być prowadzone poza sezonem lęgowym ptaków, czyli od 16 

października do końca lutego, pod nadzorem entomologa i ornitologa, w celu wykluczenia  

możliwości  zasiedlenia  poszczególnych  drzew  przez  ściśle  chronione  gatunki bezkręgowców i 

ptaków. Wykonywanie prac budowlanych proponuje się prowadzić poza sezonem rozrodczym/ 

lęgowym zwierząt. Dla omawianego obszaru jest to okres od 15 sierpnia do końca lutego.  

8.8.2. Etap eksploatacji 

W celu uniknięcia i ograniczenia negatywnego oddziaływania przedsięwzięcia drogowego na 

możliwości swobodnego poruszania się zwierząt aktywnych ruchowo zaproponowano przejścia dla 

zwierząt, zarówno w obrębie regionalnego, dolinnego korytarza ekologicznego Bochotniczanki, jak 

również w innych dogodnych pod względem technicznym i ekologicznym miejscach. Analiza 

wyników oceny wpływu przedsięwzięcia na chronione gatunki roślin naczyniowych i siedlisk 

przyrodniczych wykazała, że wpływ ten będzie niewielki lub że negatywnego wpływu nie będzie. W 

przebiegu wariantu I jedno siedlisko przyrodnicze – zmiennowilgotne łąki trzęślicowe (kod siedliska 
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6410) jest narażony na negatywne oddziaływania w stopniu średnim, więc zachodzi potrzeba 

prowadzenia szczegółowych działań minimalizujących dla wariantu I. Działania te będą polegały na 

ochronie siedliska przyrodniczego w czasie prac budowlanych poprzez właściwą organizację placu 

budowy i robót budowlanych w trakcie realizacji zespołu obiektów mostowych nad Bochotniczanką. 

9. Ochrona środowiska w gospodarce odpadami 

9.1.1. Etap budowy 

Obowiązek zagospodarowania odpadów, zgodnie zapisami z ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. 

o odpadach (t. j. Dz. U. z 2013 r. poz. 21 z późn. zm.) spoczywa na podmiocie, którego działalność 

powoduje powstawanie odpadów (art. 3 ust. 1 pkt. 32 ustawy). W myśl przedmiotowej ustawy 

wytwórca odpadów zobowiązany jest do gospodarowania wytworzonymi przez siebie odpadami lub 

może zlecić wykonanie tego obowiązku i wyłącznie podmiotom, które posiadają stosowne 

zezwolenia w tym zakresie określone w art. 27 ust. 2 ustawy. 

W celu zagospodarowania odpadów wykonawca robót powinien podpisać umowę na odbiór z 

jednostką uprawnioną do gospodarowania odpadami, bądź też sam powinien dysponować 

odpowiednimi uprawnieniami.  

W trakcie realizacji robót budowlanych teren inwestycji powinien być na bieżąco 

porządkowany ze szczególnym uwzględnieniem materiałów mogących wpłynąć negatywnie na 

otaczający teren (materiały pędne, smary i opakowania po nich, produkty smołowe – jeśli będą 

wykorzystywane). Odpady tego typu odbierają firmy zajmujące się skupem oleju przepracowanego. 

Zakładając, że gospodarka odpadami w fazie realizacji inwestycji będzie prowadzona zgodnie 

z obowiązującymi przepisami w tym zakresie, niezależnie od ilości powstających odpadów, nie 

powinna stanowić zagrożenia dla środowiska. Po zakończeniu prac budowlanych Wykonawca 

powinien przekazać Inwestorowi teren baz zaplecza uporządkowany, bez odpadów 

9.1.2. Etap eksploatacji 

Faza eksploatacji planowanego przedsięwzięcia związana będzie z powstawaniem odpadów 

w związku utrzymaniem infrastruktury drogowej.  

W zakresie gospodarowania odpadami obowiązek zagospodarowania odpadów powstających 

w fazie bezawaryjnej eksploatacji drogi, podobnie jak w trakcie realizacji inwestycji, zgodnie z 

ustawą o odpadach spoczywał będzie na wytwórcy odpadów.  

10.  Minimalizacja oddziaływań skumulowanych 

Zgodnie z zapisami ustawy z dnia 3 października 2008 r. (…) o ocenach oddziaływania na 

środowisko (t.j. Dz.U. 2013 poz. 1235 z późń. zm.) elementem, który należy rozważyć na etapie 

opracowywania raportu oddziaływani na środowisko jest zjawisko kumulacji oddziaływań z terenu 

planowanego przedsięwzięcia z oddziaływaniami obiektów o podobnych charakterze już istniejących 

lub planowanych do budowy w obszarze oddziaływania przedsięwzięcia na podstawie art. 66 ust. 1 

pkt. 8 ww. ustawy. Teren planowanego przedsięwzięcia jest położony w na peryferiach 

miejscowości Nałęczów. Lokalizacja planowanego przedsięwzięcia w i związany z tym stopień 

zagospodarowania terenu, oprócz liczby osób potencjalnie objętych oddziaływaniem, ma wpływ na 

możliwość wystąpienia zjawiska oddziaływania skumulowanego ze względu na obecność przede 

wszystkim infrastruktury drogowe 

10.1. Oddziaływanie skumulowane w zakresie emisji zanieczyszczeń do powietrza 

10.1 Faza realizacji 

Na etapie realizacji planowanej inwestycji mogą wystąpić utrudnienia (hałas, zapylenie, 

objazdy, zamknięcia odcinków dróg, itd.) związane z prowadzeniem inwestycji tego typu w 

sąsiedztwie terenu prowadzenia robót. Na moment przygotowywania niniejszej dokumentacji nie 

zidentyfikowano innych inwestycji liniowych, których realizacja mogłaby mieć wpływ na pogłębienie 

czasowych niedogodności związanych z etapem budowy przedmiotowego przedsięwzięcia.  
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W świetle powyższego środki minimalizujące stosowane na etapie realizacji przedsięwzięcia w 

zakresie minimalizacji oddziaływań na poszczególne elementy środowiska będą wystarczające aby 

dotrzymać wymaganych standardów jego jakości 

10.2. Faza eksploatacji  
Oddziaływanie skumulowane w zakresie powietrza atmosferycznego 

Zgodnie z informacją uzyskaną z WIOŚ w Lublinie stan jakości powietrza (tzw. tło) dla terenów 

znajdujących się wokół planowanego przedsięwzięcia prowadzony w ramach PMŚ wykazał brak 

przekroczeń, pomimo marginalnej wartości dyspozycyjnej [Da-R] dla SO2, PM2,5, C6H6, stanu jakości 

powietrza atmosferycznego w rejonie inwestycji. 

W wyniku przeprowadzonych obliczeń wykazano brak przekroczeń z terenu planowanego 

przedsięwzięcia w związku z jego eksploatacją przy uwzględnieniu aktualnego stanu jakości 

powietrza atmosferycznego obejmującego istniejące w sąsiedztwie źródła emisji. 

Oddziaływanie skumulowane w zakresie hałasu 

W rozpatrywanym rejonie nie występują obszary, na których oddziaływania skumulowane 

mogą mieć istotne znaczenie w zakresie oddziaływania hałasu 

Oddziaływanie skumulowane w zakresie w zakresie przyrody ożywionej 

Nie przewiduje się oddziaływań skumulowanych w zakresie przyrody ożywionej. 

11. OPIS ZASTOSOWANYCH METOD PROGNOZOWANIA PRZYJĘTYCH ZAŁOŻEŃ I 

ROZWIĄZAŃ ORAZ WYKORZYSTANYCH DANYCH  

Prognozę wpływu omawianego przedsięwzięcia na środowisko przy użyciu metod 

obliczeniowych przeprowadzono dla najbardziej istotnych oddziaływań inwestycji komunikacyjnych, 

za jakie uznaje się oddziaływanie na stan sanitarny powietrza atmosferycznego, wody oraz klimat 

akustyczny. 

Prognozowany ruch określono metodą uproszczoną dla obliczania prognozy dla dróg 

wojewódzkich i powiatowych o natężeniu ruchu w roku bazowym większym od 2500 poj./dobę. 

Podstawę prognozy stanowił generalny pomiar ruchu wykonany w roku 2010. 

Prognozę zanieczyszczenia powietrza w otoczeniu analizowanego odcinka wykonano dla 

następujących substancji: dwutlenek azotu (NO2), dwutlenek siarki (SO2), ołów (Pb), benzen 

(C6H6), tlenek węgla (CO), pył zawieszony PM10, pył PM2.5, węglowodory alifatyczne, 

węglowodory aromatyczne dla dwóch horyzontów czasowych 2020 r., 2030 r. Do prognozy emisji i 

rozkładu przestrzennego zanieczyszczeń powietrza zastosowano program OPERAT FB. 

Analizę wraz z symulacją komputerową rozprzestrzeniania się hałasu w zakresie 

oddziaływania niniejszej inwestycji wykonano w oparciu o program SoundPlan-Manager, wersja 7.0, 

Braunstein + Berndt GmbH, D-71522 – Germany. 

12. Propozycje monitoringu oddziaływania planowanego przedsięwzięcia, analiza 

porealizacyjna, ponowna ocena oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko 

Ze względu na charakter oddziaływań przedsięwzięcia na środowisko zarówno w fazie 

realizacji, jak i w fazie eksploatacji, brak wskazań do przeprowadzenia monitoringu stanu 

środowiska. 

Ponadto analizując wyniki przeprowadzonych w ramach niniejszego raportu prognoz 

oddziaływania inwestycji na środowisko oraz biorąc pod uwagę zastosowane działania 

minimalizujące stwierdzono, że w trakcie eksploatacji nie wystąpią przekroczenia standardów 

jakości środowiska, a zatem brak jest przesłanek wskazujących na konieczność przeprowadzenie 

analizy porealizacyjnej bądź ponownej oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko. 

13. Obszar ograniczonego użytkowania  

W wyniku przeprowadzonej oceny oddziaływania wariantów planowanego przedsięwzięcia na 

komponenty środowiska stwierdzono, że dla planowanego przedsięwzięcia nie jest konieczne 

ustanowienie obszaru ograniczonego użytkowania w rozumieniu przepisów zapisów art. 135 ustawy 

z dnia 27 kwietnia 2001 r. – Prawo ochrony środowiska (t.j.: Dz. U. z 2013 poz. 1232 z późn zm.). 
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14. Opis trudności wynikających z niedostatków techniki 

Ze względu na przygotowanie raportu na wstępnym etapie prac projektowych, w niektórych 

przypadkach nie można było dokonać oceny konkretnych rozwiązań technologicznych, ponieważ są 

one możliwe dopiero po wyborze konkretnego wykonawcy, który dysponując odpowiednim sprzętem 

jest w stanie je określić.  

Podstawowym czynnikiem mogącym mieć wpływ na wyniki przedstawionych analiz 

akustycznych – zasięg oddziaływania jest niepewność sprawdzalności prognozy ruchu na 

poszczególnych odcinkach drogi i wariantów realizacji inwestycji. 

Z uwagi na fakt, że w przypadku istniejących dróg i arterii komunikacyjnych mogących 

kumulować swoje oddziaływanie akustyczne z realizowanymi w ramach niniejszego zadania 

inwestycyjnego odcinkami drogi, realizacja ekranów akustycznych minimalizująca to oddziaływanie 

poniżej tzw. wartości dopuszczalnych wymagałaby od Inwestora ingerencji w teren, do którego nie 

posiada on tytułu prawnego (znajdujący się poza granicą terenu inwestycji), co jest praktycznie 

niewykonalne. W raporcie skoncentrowano się na wskazaniu sposobów minimalizacji hałasu 

generowanego przez pojazdy. 

Na obecnym etapie wiedzy nie jest możliwe wykonanie prognozy zmian klimatu 

odzwierciedlającej kierunek i stopień zmian klimatycznych wywołanych wzrostem stężenia CO2 

powyżej poziomu 450 ppm. 


