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Przedmiot opracowania 
Przedmiotem niniejszego opracowania jest uzupełnienie dokumentacji do wydania decyzji o 

środowiskowych uwarunkowaniach – RAPORT O ODDZIAŁYWANIU NA ŚRODOWISKO 

PRZEDSIĘWZIĘCIA pn.: „Budowa obwodnicy miasta Nałęczów w ciągu drogi wojewódzkiej Nr 

830, jako połączenie dróg wojewódzkich Nr 830 i 826”” o uwagi organu uzgadniającego – RDOŚ 

w Lublinie. 

Ww. organ zwrócił się do wykonawcy o uzupełnienie domniemanych braków w raporcie 

wezwaniem z dnia 25 maja 2016 r., pismo znak: WOOŚ.4242.104.2015.IBK. 

Poniżej przedstawiono odpowiedzi do pytań zgodnie z sekwencją uwag zawartą ww. piśnie 

organu uzgadniającego. 

1. Wyjaśnienie 

W aneksie nr 2 do Raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko dla zadania 

pn.: "Budowa obwodnicy Miasta Nałęczów w ciągu drogi wojewódzkiej Nr 830 Lublin Nałęczów 

Bochotnica jako połączenie dróg wojewódzkich Nr 830 i 826 wskazano miejsca lokalizacji 

planowanych placów zaplecza budowy, które planuje się zlokalizować w km: 0+000, 3+400, 

5+200. Lokalizacja ta wynika nie tylko z faktu znacznego oddalenia od cieków powierzchniowych 

ale również z braku występowania w tym miejscu siedlisk chronionych oraz chronionych 

gatunków roślin i zwierząt. 

Wykonawca nie jest obecnie w stanie wskazać potencjalnych miejsc, w których planuje się 

wykonanie dróg dojazdowych do frontu robót, baz materiałowych, parkingów – ze 

środowiskowego i przyrodniczego punktu widzenia najważniejsze jest wskazanie miejsc, gdzie 

takich obiektów jak tymczasowe drogi dojazdowe czy też zaplecza budowy i miejsca postoju i 

czasowego składowania sprzętu nie powinny być lokalizowane. Z tego powodu dodatkowo, 

typuje się następujące miejsca, gdzie nie powinno być to lokalizowane:  

 

Kilometr drogi Przyczyna 

0+100 – 1+200 Zabytkowy park w Annopolu  

1+200 – 1+230 Siedlisko 17S (kod 9170) 

1+900 – 2+300 
Siedlisko 8/9S (kod 91E0), 7S 

(kod 6510) 

4+400 – 4+500 Siedlisko 1S (kod 6510) 

4+900  Siedlisko 19S (kod 6510) 

5+150 Siedlisko 18S (kod 6510) 

 

Planując lokalizację dróg dojazdowych należy uwzględnić następujące wytyczne mające 

wpływ na minimalizację oddziaływania budowy przedsięwzięcia na cenne komponenty 

środowiska, w tym siedliska, w stopniu większym niż założono podczas oceny wpływu inwestycji 

na siedliska przyrodnicze, w tym zmniejszenie prawdopodobieństwa nieumyślnego zniszczenia 

siedliska: 

 dążyć do jak najefektywniejszego wykorzystania istniejącej sieci dróg publicznych w celu 

transportu materiałów budowlanych i przejazdu maszyn i sprzętu budowlanego, 

jednocześnie wybierając drogi położone w jak największym oddaleniu od 

zinwentaryzowanych cennych elementów środowiska; 

 w przypadku konieczności budowy należy oprócz zachowania jak największego 

możliwego oddalenia od miejsc występowania chronionych gatunków, wyznaczać drogi o 
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jak najkrótszym możliwym przebiegu z ominięciem istniejących przeszkód terenowych, 

np. drzew; 

 w przypadku konieczności wytyczenia dróg dojazdowych (po nowym lub istniejącym 

śladzie) w bezpośrednim sąsiedztwie chronionych komponentów (poniżej 50 m od granic 

siedliska) należy zastosować tymczasowe widoczne i jednoznaczne oznaczenie 

przebiegu dróg oraz wygrodzenia ochronne siedliska tymczasowym ogrodzeniem z taśmy 

ostrzegawczej i/lub płotka. 

Dodatkowo w aneksie nr 2 wyjaśnienie nr 11 wskazano że zaplecza budowy tj. główne 

zaplecze, bazy materiałowe, bazy postojowe pojazdów będą zlokalizowane w odległości min 

100m od zabudowań mieszkaniowych.  

2. Wyjaśnienie 

Wariant I 

Początek inwestycji w wariancie I znajduje się w punkcie skrzyżowania dróg wojewódzkich 

DW830 i DW827 na terenie wsi Bochotnica-Kolonia. Sąsiedztwo włączenia obwodnicy w 

istniejący układ drogowy jest zabudowane obiektami mieszkalnymi od strony północno – 

wschodniej. Realizacja przedsięwzięcia na tym fragmencie nie będzie związana z koniecznością 

prowadzenia wykupów i wyburzeń nieruchomości z powodu braku kolizji projektowanego 

przebiegu drogi z zabudową mieszkaniową. Inwestycja rozpoczynając swój bieg znajduje się w 

granicy strefy ochrony uzdrowiskowej „C” i znajduje się w niej do samego końca opracowania. 

Korytarz w przeważającej części przechodzi przez mozaikę pól uprawnych oraz łąk.  

W km 0+400 wariant przecina rzekę Bochotniczankę, w km 1+043 Dopływ spod Sadurki, w 

km 2+181 Dopływ spod Nałęczowa. 

Przed przejściem obwodnicy przez drogę DG107870L w kierunku Cynkowa na długości ok. 

280 m będzie przebiegać przez niewielki obszar lasu, który zostanie w zakresie pasa drogowego 

usunięty. Zaraz po przejściu obwodnicy przez drogę w kierunku m. Cynków inwestycja wkracza w 

granicę strefy ochrony uzdrowiskowej „B” całkowita długość odcinka w tej strefie to ok. 500 m.  

Inwestycja przechodzi przez inny szlak komunikacyjny tj. DP2202L droga w kier. m. 

Czesławice przy której w miejscu skrzyżowania nie występują budynki mieszkalne. Obwodnica 

kończy przebieg na istniejącym skrzyżowaniu dróg DW826 i DP2540L (w kier. Piotrowice Małe). 

W zakresie tego skrzyżowania zlokalizowana jest stacja benzynowa Orlen oraz kilka budynków 

jednorodzinnych. 

Parametry techniczne Wariant I 

 Wariant I- długość obwodnicy ok. 5,6 km; 

 Klasa techniczna drogi – G; 

 Prędkość projektowa w terenie zabudowanym – 50km/h; 

 Prędkość projektowa poza terenem zabudowanym– 70 km/h; 

 Jezdnia o szerokości 7,0 m; 

 Nośność nawierzchni - 115 kN/oś; 

 Szerokość w liniach rozgraniczających – min. 35 m; 

 Odstępy między skrzyżowaniami – min. 800 m (poza terenem zabudowy). 

Rozwiązania geometryczne Wariant I 

 początek obwodnicy – połączenie z istniejącą drogą wojewódzką nr 830 i 827 w postaci 

ronda;  

 skrzyżowanie obwodnicy z drogami gminnymi nr 107911L i 107870L za pomocą węzła; 

 budowa estakady w miejscu przejścia obwodnicy przez rzekę Bochotniczankę; 
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 skrzyżowanie obwodnicy z drogą powiatową nr 2202L w postaci skrzyżowania 

skanalizowanego z wydzielonymi dodatkowymi pasami do skrętu w lewo; 

 koniec obwodnicy - połączenie z istniejącą drogą wojewódzką nr 826 i drogą powiatową 

nr 2540L w postaci rond. 

 

Wariant II 

Wariant ten posiada inny początek aniżeli wariant I (preferowany) i III miejscem 

rozpoczęcia inwestycji jest skrzyżowanie dróg DW830 i DG107900L (ul. Cynkowska) której 

korytarz w pierwszych metrach wykorzystywany jest pod nową inwestycję. W tym miejscu 

znajduje się liczna zabudowa mieszkaniowa zagrożona projektowanym wariantem. W obszarze 

skrzyżowania ul. Cynkowskiej i Łąkowej występuje zagajnik z roślinnością średnią i wysoką 

przewidziany do wycinki na długości ok. 50 m w zakresie pasa drogowego. W tym miejscu 

przebiega rzeka Bochotniczanka którą inwestycja będzie przecinać w km 0+420. Wariant swoim 

trasowaniem do ok. km 1+100 znajduje się w granicy strefy ochrony uzdrowiskowej „B”. Od tego 

kilometrażu wariant będzie przechodził jak wariant I. 

Parametry techniczne Wariant II 

 Wariant II - długość obwodnicy ok. 3,4 km; 

 Klasa techniczna drogi – G; 

 Prędkość projektowa w terenie zabudowanym – 50km/h; 

 Prędkość projektowa poza terenem zabudowanym– 70 km/h; 

 Jezdnia o szerokości 7,0 m; 

 Nośność nawierzchni - 115 kN/oś; 

 Szerokość w liniach rozgraniczających – min. 25 m; 

 Odstępy między skrzyżowaniami – min. 800 m (poza terenem zabudowy. 

Rozwiązania geometryczne Wariant II 

 początek obwodnicy – połączenie z istniejącą drogą wojewódzką nr 830 w postaci ronda 

 budowa estakady w miejscu przejścia obwodnicy przez rzekę Bochotniczankę 

 skrzyżowanie obwodnicy z drogą powiatową nr 2202L w postaci skrzyżowania 

skanalizowanego z wydzielonymi dodatkowymi pasami do skrętu w lewo. 

 koniec obwodnicy- połączenie z istniejącą drogą wojewódzką nr 826 i drogą powiatową nr 

2540L w postaci ronda  

 drogi lokalne zostaną połączone drogami serwisowymi biegnącymi wzdłuż projektowanej 

obwodnicy w celu obsługi ruchu lokalnego. 

 

Wariant III 

Początek przebiegu wariantu III rozpoczyna się w punkcie skrzyżowania dróg 

wojewódzkich DW830 i DW827 na terenie wsi Bochotnica-Kolonia. Do km 0+885 trasa wariantu 

przebiega na wschód, równolegle do wariantu I. Średnia odległość pomiędzy wariantami wynosi 

od 70 do 110 m. W km 0+885 przebieg trasy zmienia kierunek na zachodni. Od km 1+400 trasa 

wariantu przebiega równolegle do wariantu I w kierunku północnym, średnia odległość pomiędzy 

nimi wynosi ok 550 m. Trasa wariantu III przebiega przez miejscowości: Cynków (km 2+000 do 

2+200), Kolonia Strzelce (km 3+300). Koniec trasy znajduje się w km 5+200, skrzyżowanie 

DW826 i DP2540L (w kier. Piotrowice Małe). 

Wariant III przebiega głównie prze tereny, gdzie dominują tereny upraw rolnych i łąk. Na 

długości ok 300 m w km 1+700 do 2+050 trasa wariantu III przecina niewielki kompleks leśny. W 

dolinie rzeki Bochotnica (km 1+800 do 1+900) dominuje roślinność szuwarowa 
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Parametry techniczne Wariant III 

 Wariant III- długość obwodnicy ok. 5,2 km; 

 Klasa techniczna drogi – G; 

 Prędkość projektowa w terenie zabudowanym – 50 km/h; 

 Prędkość projektowa poza terenem zabudowanym– 70 km/h; 

 Jezdnia o szerokości 7,0 m; 

 Nośność nawierzchni - 115 kN/oś; 

 Szerokość w liniach rozgraniczających – min. 25 m; 

 Odstępy między skrzyżowaniami – min. 800 m (poza terenem zabudowy. 

Rozwiązania geometryczne Wariant III 

 początek obwodnicy – połączenie z istniejącą drogą wojewódzką nr 830 i 827 w postaci 

ronda  

 skrzyżowanie obwodnicy z drogami gminnymi nr 107911L i 107870L za pomocą 

skrzyżowania skanalizowanego z wydzielonymi dodatkowymi pasami do skrętu w lewo. 

 budowa estakady w miejscu przejścia obwodnicy przez rzekę Bochotniczankę 

 skrzyżowanie obwodnicy z drogą powiatową nr 2202L w postaci skrzyżowania 

skanalizowanego z wydzielonymi dodatkowymi pasami do skrętu w lewo. 

 skrzyżowanie obwodnicy z drogą dojazdową nr 107894L w postaci skrzyżowania 

skanalizowanego z wydzielonymi dodatkowymi pasami do skrętu w lewo. 

 koniec obwodnicy- połączenie z istniejącą drogą wojewódzką nr 826 i drogą powiatową nr 

2540L w postaci ronda  

 drogi lokalne zostaną połączone drogami serwisowymi biegnącymi wzdłuż projektowanej 

obwodnicy w celu obsługi ruchu lokalnego. 

 

3. Wyjaśnienie 

Poziomy mocy akustycznej zawarte w aneksie dla pojedynczego pojazdu określonej grupy 

został obliczony na podstawie szacowania (model uproszczony) z poziomu równoważnego 

poziomu hałasu (A). Obliczenia dotyczyły źródła nad powierzchnią odbijającą w odległości od 

źródła r1=1m dla strefy powierzchni otaczającej źródło hałasu S=6,3m2. 

http://www.ntlmk.com/indexNTLdesktop.htm 

Dane literaturowe wskazują, że poziom mocy akustycznej dla pojazdów wynosi: 

Poziom mocy akustycznej dla podstawowego manewru parkingowego: 

LwOB (osobowe) = 67dB 

LwAB (autobusy) = 76dB 

LwCB (ciężarowe) = 80dB 

Poziom mocy akustycznej przy jeździe z prędkością 5-30km/h: 

LwOlm (osobowe) = 42dB 

LwAlm (autobusy) = 58dB 

LwClm (ciężarowe) = 64dB 

Powyższe wartości pojazdów w ruchu wskazują przybliżone wartości mocy akustycznej do 

tej obliczonej metodą uproszczoną wskazaną w uzupełnieniu. 

Pojazd lekki: 62,3dB 

Pojazd ciężki: 70,9dB 

Wartości te zostały obliczone na podstawie modelu CP2009. Informacje pozyskane ze 

strony http://edroga.pl/ochrona-srodowiska/halas-pojazdow-w-trakcie-manewrowania-z-malymi-

predkosciami-model-cp2009-cz-3-19102946 
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W czasie pracy z programem SoundPLAN 7.0 wykorzystano francuską metodę 

obliczeniową NMPB Routes-96 (Guide du Bruit) zalecaną przez ISO 9613-2, określoną w „Arrete 

du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routieres, Journal Officiel du 10 mai 1995, art. 6” 

i francuskiej normie „XPS 31-133” – zgodnie z Załącznikiem II do Dyrektywy 2002/49/WE. W 

odniesieniu do danych wejściowych dotyczących emisji hałasu, metoda wykorzystuje wartości 

emisji z „Guide du bruit des transports terrestres, fascicule prevision des niveaux sonores, 

CETUR 1980”. Emisje te uwzględniają rożne stany ruchu zarówno przy jeździe swobodnej, jak i 

w otoczeniu skrzyżowań. Metoda ta określa moce akustyczne potoku pojazdów w podziale na 

lekkie i ciężarowe których autor obliczeń niema obowiązku w schemacie programu wprowadzać a 

także nie jest w stanie edytować dlatego pod względem opracowania analizy akustycznej nie 

mają one znaczenia. Program pokazuje natomiast równoważny poziom dźwięku (A) dla każdej 

ilości pojazdów danego typu co jest kluczowe przy określaniu rozprzestrzeniania się dźwięku. 

Poziom mocy akustycznej pojazdów samochodowych podany za instrukcją ITB nr 338/2003 

jest ogólny i nie stanowi jedynej wytycznej, która służy do prowadzenia obliczeń.  

 

Metody określania emisji i imisji hałasu przemysłowego w środowisku: 

Operacja Moc akustyczna, dB Czas operacji, s 

Start 105 5 

Hamowanie 100 3 

Jazda po terenie m.in. manewrowanie 
100 

300(wartość ustalona 

dla ZUO) 

Tab. Poziom mocy akustycznej pojazdów samochodowych 

4. Wyjaśnienie 

W wariancie I i III największy stopień zmian pod względem klimatu akustycznego dotyczy 

terenów chronionych, które zlokalizowane były z dala od źródeł hałasu. Wprowadzenie w pobliże 

obwodnicy zmienia niewątpliwie klimat akustycznych podwyższając go. Dzięki środkom 

ograniczającym hałas (nawierzchni) zastosowanym w projekcie zmiany te nie powodują 

przekroczeń dopuszczalnych poziomów hałasu największa różnica występuje przy Odb-4’ 

(wariant I – zabudowa zagrodowa wskazana na załączniku mapowym) gdzie panuje akustyczna 

cisza <20dB natomiast po wprowadzeniu inwestycji poziom hałasu będzie wynosił  2020r. – 

49,7dB (dzień) i 42,1dB (noc) oraz 2030r. – 51,6dB (dzień) i 43,9dB(noc). Istnieją również 

miejsca gdzie z powodu wprowadzenia nowej alternatywy dla dróg istniejących (DW830) i 

przeniesieniem ruchu na projektowaną obwodnicę poziom hałasu w obszarach chronionych się 

zmniejsza i tak jest w przypadku Odb-15 i Odb-16 – teren przy rondzie obwodnicy z DW830 

gdzie poprawa klimatu akustycznego będzie wynosić od 0,9dB do 3dB w roku 2020r. 0,3dB od 

2,5dB w roku 2030r. 

W wariancie II również zachodzi podobna sytuacja natomiast ilość terenów którym 

pogarszają się warunki akustyczne jest większa ponieważ inwestycja bardziej zbliża się do 

terenów chronionych. Największe zmiany będą zachodzić w Odb-24’ gdzie dojdzie do wzrostu ze 

stanu istniejącego w porze dnia 28,6dB do dźwięku równoważnego 55,7dB (2020r.) i 60,6dB 

(2030r.) oraz w porze nocy z ciszy <20dB do 51,1dB (2020r.) i 52,9dB (2030r.). Zmniejszenie 

hałasu na granicach obszarów z powodu przejęcia części pojazdów przez obwodnicę oraz 

zastosowania nawierzchni ograniczającej hałas będą wynosić ok. 1,2 – 1,9dB (w roku oddania) 

jedynie w porze dnia zmniejszając różnicę w kolejnych latach. W tym wariancie natomiast będzie 
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dochodziło do przekroczeń poziomów dopuszczalnych hałasu mimo środków ochronnych tj. 

nawierzchni. 

Należy nadmienić, iż brak realizacji inwestycji będzie pogarszał istotnie warunki 

klimatu akustycznego licznych terenów mieszkalnych w centrum miasta Nałęczów. 

Sytuacja ta będzie pogorszać się każdego roku poprzez wprowadzanie w główne ulice 

miasta wyższych natężeń ruchu z powodu braku dróg alternatywnych a szczególnie dróg 

obwodowych. 

5. Wyjaśnienie 

Nawierzchnia wskazana w aneksie jest jedynie możliwym wariantem do zastosowania, 

Inwestor natomiast będzie oczekiwał od Wykonawcy robót budowlanych zastosowania 

nawierzchni ograniczającej hałas o 3dB co zostanie potwierdzone analizą porealizacyjną którą 

wskazano w przedstawionym aneksie „Wyjaśnienie nr 19”. Inwestor będzie także odpowiedzialny 

za postępowanie zgodnie z „Instrukcją użytkowania” przekazaną przez producenta nawierzchni i 

jeżeli będzie ona wymagała okresowego czyszczenia lub określonego systemu odwadniania 

nawierzchni (dodatkowe ścieki przykrawężnikowe, wpusty uliczne) to takie rozwiązania zostaną 

przewidziane w projekcie. Przewiduje się natomiast, iż Inwestor wykorzysta nawierzchnię z 

SMA8 o niskiej zawartości wolnych przestrzeni, a cichość zyskuje poprzez zmianę granulacji z 

SMA11 na SMA8 - najwyższy wymiar użytego kruszywa = 8mm. Nawierzchnia ta posiada wolne 

przestrzenie w mieszance 1,5 – 3%, wolne przestrzenie w nawierzchni 2 – 6%. Z uwagi na to nie 

wymaga ona zastosowania szczególnego systemu odwodnienia a jej poziom ograniczenia hałasu 

u styku koła z nawierzchnią przyjmowany jest na poziom ok. -3dB.  

Na etapie eksploatacji nie przewiduje się zajęcia dodatkowego terenu.  

Budowa drogi wraz z infrastrukturą towarzyszącą nie spowoduje w żadnym stopniu zmiany 

przeznaczenia terenu objętego pasem drogowym oraz terenów sąsiednich. Rozbudowa 

odcinków dróg (wojewódzkich, powiatowych i gminnych) opisanych w punkcie 2 poprawi stan 

techniczny istniejącej nawierzchni, podniesie komfort jazdy i bezpieczeństwo ruchu kierowców, 

pieszych i innych użytkowników drogi oraz poprawi stan gospodarki wodno-kanalizacyjnej 

mieszkańców Nałęczowa. Ponadto budowa drogi poprawi zarówno skomunikowanie Nałęczowa 

jak również wyprowadzenie z centrum miasta ruchu ciężkiego pojazdów. 

6. Wyjaśnienie 

Poniżej zamieszczamy poprawione nazwy odpadów w rozdziałach 4.5.5.5 oraz 4.5.6.5 

Gospodarka odpadami rozdz. 4.5.5.5 

Powstające odpady w fazie realizacji w większości zaliczane są wg katalogu odpadów 

głównie do grupy 17 – odpady z budowy, remontów i demontażu obiektów budowlanych oraz 

infrastruktury drogowej oraz nie duże ilości z grupy 15, 20. Odpadami, które są przewidziane 

jedynie w trakcie budowy wariantu II i III z uwagi na potrzebę przeprowadzenia wyburzeń 

budynków są: kod 17 01 02, 17 01 03, 17 01 80 oraz 17 06 04. 
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Zgodnie z Rozporządzeniem z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadów (Dz. U. 

2014 r., poz. 1923), odpady powstające w trakcie realizacji klasyfikuje się następująco: 

1. odpady betonu oraz gruz betonowy z rozbiórek i remontów                                  kod – 17 01 01, 

2. gruz ceglany                                                                                                           kod – 17 01 02, 

3. odpady innych materiałów ceramicznych i elementów wyposażenia                    kod – 17 01 03, 

4. usunięte tynki, tapety, okleiny itp.                                                                          kod – 17 01 80, 

5. drewno                                                                                                                  kod – 17 02 01, 

6. szkło                                                                                                                      kod – 17 02 02, 

7. tworzywa sztuczne                                                                                                 kod – 17 02 03, 

8. mieszanki bitumiczne inne niż wymienione w 17 03 01                              kod – 17 03 02, 

9. żelazo i stal                                                                                                            kod – 17 04 05, 

10. kable inne niż wymienione w 17 01 10                                                               kod – 17 04 11, 

11. gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niż wymienione w 17 05 03                      kod – 17 05 04, 

12. urobek z pogłębiania inny niż w 17 05 05                                                           kod – 17 05 06, 

13. materiały izolacyjne inne niż wymienione w 17 06 01 i 17 06 03                        kod – 17 06 04, 

14. zmieszane odpady z budowy, remontów i demontażu inne niż wymienione w 17 09 01, 17 09 

02 i 17 09 03                                                                                                             kod – 17 09 04, 

15. odpady ulegające biodegradacji                                                                         kod – 20 02 01, 

 

Będą również wytwarzane odpady związane z funkcjonowaniem zaplecza budowy min.: 

1. odpadowe oleje silnikowe, przekładniowe i smarowe grupa – 13 02, 

2. sorbenty i materiały filtracyjne, tkaniny do wycierania (np. szmaty, ścierki), ubrania ochronne 

inne niż 15 02 02*                                                                                                     kod – 15 02 03, 

3. baterie i akumulatory (grupa 16 06) z wyłączeniem – baterie zawierające rtęć kod – 16 06 03* 

selektywnie gromadzony elektrolit z baterii i akumulatorów                                    kod – 16 06 06*, 

4. zużyte opony                                                                                                         kod – 16 01 03, 

5. tworzywa sztuczne                                                                                                kod – 16 01 19, 

6. szkło                      ……                                                                                          kod – 16 01 20,  

7. inne niewymienione odpady                                                                                  kod – 16 01 99, 

8. różnego rodzaju opakowania grupa 15 01 głównie 15 01 01, 15 01 02, 15 01 10, 

niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne                                                    kod – 20 03 01. 

Odpady te będą wytwarzane podczas prac budowlanych związanych z budową drogi wraz 

z jej infrastrukturą techniczną, przebudową skrzyżowań, rozbiórką obiektów oraz wycinką drzew 

i krzewów kolidujących z inwestycją. Wykonawca na etapie realizacji posiada obowiązek 

ewidencjonowania odpadów z podaniem ich ilości oraz formy zagospodarowania wraz z 

dokładną ilość odpadów opisane zostało w dalszych częściach opracowania. 
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Gospodarka odpadami rozdz. 4.5.5.5 

Wszystkie poniżej wskazane grupy odpadów będą wytwarzane w każdym z analizowanych 

wariantów. W fazie eksploatacji drogi będą powstawać odpady przedstawione poniżej w oparciu 

o katalog odpadów zgodnie z Rozporządzeniem z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu 

odpadów (Dz. U. 2014r. poz. 1923): 

1. zużyte urządzenia zawierające niebezpieczne elementy inne niż wymienione w 16 02 09 do 16 

02 12                                                                                                                    kod – 16 02 13* 

2. niebezpieczne elementy lub części składowe usunięte ze zużytych urządzeń       kod – 16 02 

15 

3. elementy usunięte ze zużytych urządzeń inne niż wymienione w 16 02 15          kod – 16 02 16 

4. odpady powstałe w wyniku wypadków i zdarzeń losowych – należące do grupy 16 w tym: 

odpady wskazujące właściwości niebezpieczne – kod 16 81 01* oraz 16 81 02, odpady inne 

niż wymienione w 16 81 01*, 

4. odpady inne niż wymienione w 16 81 01                                                                kod – 16 81 02 

5. papier i tektura                                                                                                       kod – 20 01 01 

6. szkło                                                                                                                       kod – 20 01 02 

7. tworzywa sztuczne                                                                                                 kod – 20 01 39 

8. inne niewymienione frakcje zbierane w sposób selektywny                                  kod – 20 01 99 

9. odpady ulegające biodegradacji                                                                            kod – 20 02 01 

10. gleba i ziemia, w tym kamienie                                                                            kod – 20 02 02 

11. niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne                                               kod – 20 03 01 

12. odpady z czyszczenia ulic i placów                                                                      kod – 20 03 03  

13. odpady ze studzienek kanalizacyjnych                                                                kod – 20 03 06  

14. odpady komunalne niewymienione w innych podgrupach                                   kod – 20 03 99  

 

Ilość odpadów w czasie eksploatacji inwestycji jest trudna do oszacowania zależna od 

zdarzeń przypadkowych (wypadków, kolizji) oraz poziomu edukacji ekologicznej użytkowników 

drogi. Ponieważ oszacowanie obarczona jest dużym błędem nie podawano ilości odpadów na 

etapie eksploatacji. W następnych rozdziałach opracowania przedstawiono wszystkie grupy 

odpadów ze wskazaniem źródła, sposobu gromadzenia i proponowanego sposobu 

zagospodarowania. 

7. Wyjaśnienie 

Aktualizujemy zagadnienie mas ziemnych zgodnie z ustawą o odpadach t.j. Dz. U. 2013r. 

poz. 21). 

Zgodnie z zapisami art. 2 ustawy o odpadach (t.j. Dz. U. 2013r. poz. 21) 

niezanieczyszczona gleba i inne materiały występujące w stanie naturalnym, wydobyte w trakcie 

robót budowlanych, pod warunkiem, że materiał ten zostanie wykorzystany do celów 

budowlanych w stanie naturalnym na terenie, na którym został wydobyty nie są odpadami 

(przepisy Ustawy o odpadach nie mają do nich zastosowania). 

Ziemia z wykopów powinna być magazynowana na gruncie w wyznaczonym miejscu w 

uporządkowany sposób – z rozbiciem na ziemię urodzajną i pozostałą. Masy ziemne z wykopów 

wykonawca robót budowlanych powinien wykorzystać na miejscu (w jak największym stopniu i o 

ile to będzie możliwe ze względu na ich własności) na cele związane z realizacją inwestycji np. 

do formowania nasypów, czy do rekultywacji terenu. Gleba (humus) z terenów trwale 
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zajmowanych pod inwestycję powinna zostać wykorzystana do tworzenia warstwy urodzajnej w 

późniejszych etapach budowy, np. może być użyta do prac rekultywacyjnych. 

 

8. Wyjaśnienie 

Informujemy, że prawidłowy kod odpadów powstających z wycinki drewna to 20 02 01 - 

Odpady ulegające biodegradacji. 

9. Wyjaśnienie 

Zostało zweryfikowane i uzupełnione streszczenie w języku niespecjalistycznym. 


